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Marco Estratégico

1. Marco estratégico del Plan de Accidén por
una Movilidad Sostenible

Al igual que el Diagndstico Integrado, el alcance del Plan de Accidon versa en torno
a la experiencia y la descripcion de los habitos de movilidad cotidiana y percepcioén
de los servicios e infraestructuras de movilidad y transporte a nivel municipal por
parte de la poblacion y el Consistorio Arandino, traducidos en clave de retos vy
oportunidades por reforzar.

Con esta filosofia, el Plan de Accion traslada la informacidn proveniente de la
ciudadania en una serie de medidas a llevar para alcanzar una ciudad amigable y
vivible desde una movilidad sostenible, segura e inteligente con vistas a 2030.
Asentada sobre los Objetivos de Desarrollo Sostenible a nivel local.

A partir de aqui, la implementacion de las medidas del PMUS requerird de una
interrelacion con el resto de las estrategias municipales para garantizar su
coherencia y aplicabilidad en el tiempo. Ante esta realidad, la visiéon global, los
objetivos y las metas descritas a continuacién se encuentran estrechamente
vinculadas con la Agenda Urbana y el PGOU municipal.

Figura 1. Objetivos de Desarrollo Sostenible
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Con base en lo descrito arriba, el Ayuntamiento de Aranda de Duero trabaja de
manera activa y continua para impulsar el desarrollo local y los sectores turisticos y
comerciales a través de acciones y medidas que permitan una éptima gestion de la
oferta y la demanda de movilidad local como motores de cambio.

Por ello, el Plan de Movilidad Urbana Sostenible puede aportar en los préximos afos
beneficios en términos sociales y econdmicos de mejora de la calidad atmosférica
y de acceso a los servicios locales, basados en:

e Regeneracion del espacio publico en favor de las actividades de proximidad
para residentes.

e Fomento de la calidad urbana e impulso de los activos turisticos y
comerciales a través de mejoras en la caminabilidad y espacialidad del
espacio publico y red viaria de la ciudad.

e Gestion eficiente del espacio destinado al coche en favor de una oferta
ordenada de estacionamiento, de convivencia con otros modos de
desplazamientos, y el desarrollo de espacios urbanos que pongan en valor
los principales servicios y atractivos de la ciudad.

e Conectividad del sistema urbano-dotaciones-equipamientos integrados en
la ciudad consolidada y el entorno natural, extensiva a todos los barrios del
municipio.

Ejes vertebradores

Para alcanzar esta Visidon a 2030 y lograr el cambio de modelo de movilidad local
hacia uno mas sostenible, eficiente y seguro, el conjunto de acciones y medidas
propuestas a continuacién se enmarcan bajo los siguientes ejes vertebradores:

e Econdmicos y tecnoldgicos. Para satisfacer las necesidades de movilidad
derivadas de la regeneracion fisica y econdmica por la que trabaja el
municipio, permitiendo asi convertir a Aranda en una ciudad con capacidad
para atraer y retener el talento.

e Social y -cultural. Para proporcionar unas adecuadas condiciones de
accesibilidad tanto a residentes como visitantes a los bienes y activos,
favoreciendo la equidad social y conectividad territorial a través de
infraestructuras y servicios eficientes para el transporte compartido vy la
movilidad activa.

e Territorioy medio ambiente. Para revalorizar el entorno natural y los rios que
atraviesan el area urbana, parques y espacios publicos, recuperando y
manteniendo sus condiciones medioambientales optimas y aprovechando los
recursos naturales que ofrecen como fuente de generacidén de activos de
atraccion y de desarrollo y cohesién social desde la movilidad.

e Ambiental y climatico. Para lograr una ciudad medioambientalmente
sostenible, completando los ejes anteriores con acciones que contribuyan a
la reduccion de las emisiones de CO2 producidos por el transporte de
mercancias y personas, abogando a la transicion tecnoldgica del parque de
vehiculos y optimizando el uso de los recursos no renovables, especialmente
los energéticos.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero




Plan de Accién

Marco Estratégico pM US

5 e Planificacion y gestion coordinada. Para centrar la movilidad en las
necesidades de las personas y generar sinergias con las estrategias de
desarrollo local: Agenda Urbana, Plan Aranda, ciudad subterranea, PGOU,
entre otras, permitiendo alinear objetivos y medidas para centralizar los
esfuerzos de transformacién y optimizar los resultados de todas y cada una
de ellas con vistas a 2030.

Objetivos especificos

A raiz de los resultados del Diagnostico Integrado, y con el fin de consolidar y alinear
sinergias en los esfuerzos de transformacion de la Agenda Urbana municipal y las
lineas estratégicas del marco normativo y estratégico europeo, nacional y regional,
se han identificado un total de 08 Objetivos Especificos tendientes a la movilidad
local. Estos son:

Tabla 1. Objetivos Especificos del Plan de Accion por una movilidad sostenible de Aranda de Duero

Objetivo Especifico 1 Objetivo Especifico 2

Ampliar y mejorar las prestaciones de la

red peatonal urbana y ciclista existente,

mejorando asi las relaciones sociales y
comerciales de proximidad

Garantizar la movilidad urbana universal a
través de modos de transporte mas
sostenibles y colectivos

Objetivo Especifico 3 Objetivo Especifico 4
~ Cohesionar la ciudad con sistemas ~ Mejorar la gestion y ofertade
naturales y verdes a escala de barrio y estacionamiento de proximidad en el
municipio entorno urbano

Objetivo Especifico 5 Objetivo Especifico 6

Evitar el empleo del vehiculo privado en
desplazamientos cortos, y promover el
compartirlos para desplazamientos medios

Generar un marco municipal regulador
adaptado a las necesidades actuales y
futuras de la movilidad sostenible

y largos
Objetivo Especifico 7 Objetivo Especifico 8
Reducir los impactos ambientales y el Dotar de recursos tecnoldgicos avanzados
consumo energético del transporte a los servicios de movilidad colectiva
motorizado. actuales y futuros

Fuente: elaboracion propia

Ademas de las Objetivos Especificos que afectan a la movilidad cotidiana de las
personas, se han definido dos objetivos de aplicaciéon transversal orientadas a:

e Abordar la sensibilizacion del personal técnico y de la ciudadania para
favorecer el cambio cultural del modo vigente de movilidad.

e El fomento de herramientas normativas de cambio y actualizacidn del marco
regulatorio en funcién a las necesidades de movilidad de las personas y de
mercancias.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero
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2.Desarrollo de las propuestas operativas
del PMUS

Las propuestas operativas del PMUS articulan una serie de medidas y acciones
complementarias entre si que atienden a un proceso de priorizacion segun el mayor
0 menor grado o capacidad de cambio del modelo de movilidad local para lograr
una mayor permeabilidad, accesibilidad y proximidad entre los servicios y activos
de la ciudad a través de formas de desplazarse con impactos positivos tanto en la
salud personal como en la sostenibilidad econdmica y medioambiental del
municipio.

Figura 2. Diagrama de priorizacion de las propuestas operativas para el Plan de Accion por una movilidad

sostenible de Aranda de Duero

¥ i ik

Peatones
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Transporte Publico
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Fuente: Elaboracion propia

Como se ha mencionado, el PMUS plantea un periodo de implementaciéon y cambio
a 8 anos de duracién y con caracter general para todas las medidas, tras los cuales
se revisaran y actualizaran en funcién a los resultados obtenidos, nuevos retos,
modos y tecnologias al servicio de la movilidad. Es probable que cada medida
requiera un ritmo diferente de avance y los resultados finales tendran plazos
diferentes. Estos plazos seran definidos en funcion de tres niveles, corto (2 anos),
medio (4 a 6 afos) y largo plazo (8 afos).

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero
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7 A continuacion, se presenta en clave de Lineas Estratégicas el programa de medidas
para cada uno de los ambitos de movilidad considerados, con niveles distintos de
concrecion en funcion del ambito y el resultado deseado.

Se incluye por Linea Estratégica los siguientes campos descriptivos:

e | bdgica, que describe la filosofia general de la propuesta y el conjunto de
medidas que la componen para los problemas que pretende resolver.

e Obijetivos a Especificos los que responde, codificados segun se ha indicado
con anterioridad.

e Medida (s), que concreta de forma detallada cada accidn que se propone.

e Ambito de actuacién, georreferenciacién y ubicacién de las medidas a
desarrollar.

e Programa econodomico, guia de costes de inversion estimada en funcion a
macro-precios de ejecucion.

e Priorizacidén ciudadana. Resultado de la encuesta andénima para la
jerarquizacion y priorizacién de las medidas a realizar.

e Indicadores de evaluacién vy seguimiento, que describe los indicadores que
se consideran mas adecuados para evaluar el cumplimiento de los objetivos
gue marca el PMUS, unidades de medicidn, valores actuales y esperados.

Programa Temporal

El compromiso del PMUS es dar continuidad a las buenas practicas desarrolladas
hasta el momento para lograr alcanzar los ODS a 2030, independientemente del
contexto socioecondmico del momento.

Por este motivo, en lugar de vincular el proceso de implantacion de las distintas
medidas acotado a un calendario concreto, se enfatiza el logar cumplir los
objetivos dentro del horizonte temporal de 8 aflos del PMUS. Para ello, se han
definido una serie de indicadores especificos de seguimiento del proceso de
implantacion de cada medida, permitiendo asi evaluar el grado de ejecucion,
determinar acciones para reaccionar y lograr su correcta implantacion en el
tiempo.

De esta manera, el Ayuntamiento podra priorizar las medidas en funcion a
necesidades concretas, sinergias con la planificacidon municipal y/o necesidades
especificas de accidon ante criterios necesarios para la obtencién de
subvenciones regionales, nacionales y europeas.

A continuacidon, se expone el resultado del proceso de codisefio técnico-
participativa de medidas y soluciones a los retos identificados durante el
Diagndstico Integrado para la construccion de un modelo de movilidad sostenible
ajustado a las necesidades del municipio.

Cabe mencionar que las Lineas Estratégicas y Medidas desarrolladas a continuaciéon
han sido redactadas desde un enfoque divulgativo, utilizando para ello un lenguaje
técnico de facil comprension para todas las personas, apoyado en conclusiones
numéricas y completado con ilustraciones (fotos, graficos, mapas, entre otros).
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Linea Estratégica 1. Impulso de la movilidad peatonal

de proximidad y dinamizacién local

La autonomia y accesibilidad peatonal es la principal herramienta de transformacion
urbana a nivel local. A través de la planificacion de los desplazamientos a pie se
logra desarrollar intervenciones orientadas y centradas en revitalizar la dindmica
urbana, comercial y estancial de las ciudades.

Esta corriente de planificacion se ha visto reforzada con las acciones y soluciones
de respuesta a los retos planteados por la pandemia COVID-19. La necesidad de
ciudades mas amigables, cercanas y accesibles ha permitido comenzar el camino
hacia un cambio de modelo cultural de la movilidad pensado en mejorar las
prestaciones en infraestructuras para el peatén y la bicicleta en vista a que todas
las personas puedan acceder a los servicios basicos y de proximidad a través de
desplazamientos no motorizados, reduciendo asi las emisiones derivadas de los
desplazamientos y ganando en calidad de vida.

Desde este enfoque, la caminabilidad adquiere para el modelo de movilidad local el
rol de ordenador del territorio, y espacio receptor del flujo de personas entre zonas
atractoras y generadoras de viajes, aunando diversidad de usos y necesidades
urbanas, tanto en sus aspectos territoriales y econdmicos, como los culturales o
simbdlicos del municipio.

Las calles, aceras y paseos se convierten en ejes estructurantes que propician
realizar recorridos para acceder a los servicios, ir al trabajo, pasear o realizar
ejercicio dentro del ambito municipal. Apoyado uUnicamente en el vehiculo
motorizado y el transporte colectivo para desplazamientos de media y larga
distancia.

Por ello, las medidas que componen esta Linea Estratégica buscan que la
infraestructura peatonal actue como una red continua e integrada que garantice el
acceso en las mejores condiciones posibles, superando los problemas de
conectividad, y las barreras arquitectdénicas y urbanas para la realizacidn de
desplazamientos de todas las personas, sin importar su condicidn funcional.

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero
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Medida 1.1. Plan de Recuperacién y Acondicionamiento
de Aceras

Esta medida tiene por objeto la renovacién y adecuacidon de aceras y vias
peatonales, la reordenacion de intersecciones y la supresidon de barreras
arquitectdénicas para mejorar la accesibilidad, movilidad y seguridad de los
viandantes y conductores.

A titulo orientativo, y sin animos de acotar el desarrollo de la medida a otras areas
en funcidn a un estudio exhaustivo por parte de la Corporacidon Municipal, las calles
identificadas por la ciudadania que deberan contar con algun tipo de intervencion
son las siguientes:

e Areaurbana: o Plaza Goya
o Avenida el Ferial o Plaza Veladzquez
o Calle Arlanzoén e Poligonos industriales:
o Calle Esgueva o Avda. Luis Mateos
o Calle San Lazaro o Avenida Montecillo
o Calle Santiago o Avenida Portugal
o Calle Santo Domingo o Calle Oporto
o Calle Simdén de Colonia o Calle Valladolid
o Calles Postas
o Carretera de la Estacion
o Jardines de Don Diego

En este sentido, la acciones derivadas de esta medida deberan adaptarse a los
criterios generales establecidos en el PGOU, asi como la nueva Orden Ministerial por
la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad
y no discriminacion para el acceso y la utilizacidon de los espacios publicos
urbanizados.

A continuacién, se recogen criterios y especificaciones generales de
acondicionamiento e implantacidon de acciones para la recuperacion del sistema de
aceras:

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero
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Criterio

Seccidn transversal

Perfil longitudinal

Puntos singulares

Puntos singulares

Mobiliario urbano

Detalle

Ancho efectivo de
aceras

Rampa maxima

Intersecciones

Pasos peatonales

Elementos

estanciales

Acciones recomendadas

Ancho minimo: 1,8 metros libres de paso por cada sentido mas el necesario para la calzada y
los servicios

Ancho deseable: mayor o igual a 2,2 m, que permite el cruce de grupos de viandantes.
Importante: En el viario local donde no pueda reproducir el esquema acera-calzada-acera
con el ancho minimo establecido por la nueva Orden Ministerial tendra que optarse por la
plataforma unica

Evitar los tramos de calle con pendiente longitudinal superior al 6%. En caso de sobrepasar la
pendiente, deberdn realizarse soluciones de movilidad vertical con elementos de ayuda tales
COMOo pasamanos.

En las zonas de interseccion entre dos o mas calles de igual o diferente tipologia se deberan
realizar estrechamientos de la calzada (conocidos como orejas) para equilibrar el espacio la
calle en favor del peatén y reducir la distancia a recorrer al cruzar la calzada, reduciendo la
velocidad de los vehiculos debido al estrechamiento del vial.

Esta medida se podra realizar siempre y cuando el ancho efectivo de calle lo permita y

suponga mejoras en los radios de giro de todos los tipos de transporte que circula por la

calle.

Dependiendo de las intensidades de vehiculos y peatones, y el tipo de interseccion de cada

tramo, se recomienda:

e Tramo con trafico vehicular e intensidades peatonales bajas o medias, resolver mediante
pasos cebra elevados como reductores de velocidad.

e Tramo con trafico vehicular y e intensidad peatonal media o alta, resolver mediante
pasos semaforizados las situaciones con trafico.

Areas de descanso adecuadas y adaptadas a todas las personas, dotadas de mobiliario

urbano como bancos y espacios de descanso, ubicados entre dreas residenciales y en zonas

gue no obstaculicen la visibilidad ni transito de las personas.

Albergar mobiliario minimo para las funciones concretas de cada tramo viario, por ejemplo:

Mobiliario urbano

Mobiliario urbano

Elementos de paso

Elementos de

iluminacién adaptativa al peatdn.
Mobiliario que ayude a reducir la tensidon acustica y visual que generan los vehiculos en el

Materiales y acabado

confort

Elementos
horizontales

espacio urbano.

El pavimento de los itinerarios peatonales serd duro y estable.

Se dispondran de losetas especiales (con textura diferente) en esquinas y cruces de acera.
Las rampas o vados deberdn ser de material podotactil y antideslizante con una pendiente
que no sobrepase el 10%.

Se utilizard la diferenciacion de textura y color, para informar del encuentro con otros modos
de transporte.

Asi como de elementos de drenaje superficial de plataforma y margenes de acera.
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Criterio Detalle Acciones recomendadas

Se dispondran de elementos de seguridad como bordillos, bolardos o elementos
luminiscentes de delimitacion del itinerario.
Las senales de trafico, semaforos, postes de iluminacion, o cualesquiera otros elementos

Materiales y acabado Elementos verticales . e . " : .
verticales de senalizacidon que deban colocarse en el itinerario o espacio de acceso peatonal

se dispondran y disefaran de forma que no entorpezcan la circulacién y puedan ser usados
con la maxima comodidad.

Vegetacion Arbolado Debera respetarse el entorno~y patrimonio arboéreo de forma que proporcionen sombra

durante la mayor parte del afio.

El conjunto de los parametros geométricos de trazado, perfil longitudinal y seccion
Templado de trafico | transversal de cada calle debera adaptarse a la velocidades permitidas por tipologia y
jerarquia vial.

Deberd aplicarse en las calles del viario local donde no pueda reproducir el esquema acera-

calzada-acera con el ancho minimo establecido de acerado, de acuerdo con la nueva Orden

Ministerial.

e El disefo de las plataformas Unicas se ajustara al uso previsto y se incorporara la
sefalizacion e informacién que corresponda para garantizar la seguridad de las personas
usuarias de la via.

Calle Plataforma Unica

La programacion y el periodo de desarrollo de las actuaciones previstas para esta medida es de ocho anos, dividiéndose en
dos cuatrienios. Las actuaciones referidas a vias principales del sistema general y local de comunicaciones y movilidad se
sefalan como prioritarias y desarrollables en el primer cuatrienio.
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12 Medida 1.2. Ampliaciéon tactica del espacio peatonal

El objetivo de esta Medida es incentivar los desplazamientos a pie de manera segura
y accesible a través de itinerarios directos y transitables entre origenes y destinos
para traducirlos en beneficios sociales, culturales, econdmicos y medioambientales
de la ciudad.

Templado del trafico

Las personas entrevistadas durante la realizaciéon del PMUS han expresado que las
velocidades de aproximacion de los vehiculos a centros generadores y atractores
de movilidad son mayores que la velocidad permitida, lo cual hace imprescindible
un tratamiento de los tramos de encuentro vial en entornos escolares, asistenciales
e intersecciones que marcan un cambio de dindamica urbana y jerarquia viaria para
limitar la velocidad del vehiculo a motor en el entorno al cual se aproxima y
conceder la preferencia peatonal necesaria y segura de transito que necesita.

Los elementos de pacificacion y sefalizacidon vial son sistemas para favorecer la
reduccion de la velocidad de los vehiculos ayudando al conductor a maximizar la
atencién en entornos urbanos complejos y reducir las velocidades en funciéon a la
jerarquia y contexto de cada calle.

A partir de las caracteristicas del viario y morfologia del paisaje urbano y los puntos
criticos identificados por la poblacidn, se recomienda la ubicacidon de elementos de
templado y sefalizacidn que antecedan pasos peatonales o intersecciones en los
ejes borde, tales como:

Pasos peatonales elevados. ltinerarios de circulacidon de prioridad peatonal a
distinto nivel de la calzada. Suponen un resalto que obliga a los vehiculos a reducir
la velocidad para garantizar la seguridad de circulacién del peaton.

Figura 3. Ejemplo de paso elevado

Fuente: Ayuntamiento de Sa ntiagb dé Compostela
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13 Para cumplir con los criterios técnicos y principios basicos de accesibilidad que
recoge la Orden TMA/851/2021, de 23 de julio; cada paso elevado debera cumplir
con:

e EI perfil longitudinal del itinerario peatonal comprenderd una zona
sobreelevada y dos partes con pendientes, sus dimensiones seran:

o Altura:10cm+1cm.

o Longitud de la zona elevada: 4 m + 0,20 m (en casos excepcionales se
autorizardn longitudes inferiores, hasta un minimo de 2,5 m).

o Longitud de las rampas: entre 1y 2,5 m (un metro para el caso de zona
30 km/h, un metro y cincuenta centimetros cuando se sefialicen para
4 para 40 km/h, y dos metros cincuenta centimetros para velocidad
igual a 50 km/h).

e Senalizacion

o La sefalizacidn horizontal que se materializard sobre él estard
constituida, de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento General de
Circulacién y en la Norma 8.2-1C de la Instruccion de Carreteras, tal y
como indica la Figura 5.

o La sefalizacion vertical en aproximacion a un reductor de velocidad
aislado o a un grupo de reductores sucesivos estard compuesta en
general por las sefales R-301 (velocidad maxima permitida), P-15a
(resalto) y P-20 (proximidad de lugar frecuentado por peatones),
dispuestas en ese mismo orden segun el sentido de marcha de los

vehiculos.
Figura 4. Geometria de paso sobreelevado
P . P
= Joim =

Borde de | | l | Fresado | profundidad: 3-4 cm
anlrada < 5 mm T iozm e T om anchura: 50 cm

Figura 5. Sefalizacion de paso peatonal elevado

= O] A ©)

513 R-301 P-20 F-15a R-301
Z Max (Dp: 25 m)
e e e :
R il
o
* Cuando saa necesaria Dp: Distancia de paanda |mj en funcién de Vr

Va: Limite de velocidad en el tramo de aproximacion (<=50 kmv/h)
¥r: Limite de velocidad comespondients al ralentizader (krdh)

Fuente: MITMA
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14 Se aplicara esta medida en 16 ubicaciones, siendo estas:

Calle Padre Janariz (colegio
Simdén de Colonia)

Cruce calle San Francisco con
calle Moratin (colegio Vera Cruz)
Rotonda del Ayuntamiento
(desplazar hacia Av. Espoldn)
Jardines de Don Diego (pasos
de peatones préoximos a la
rotonda)

Puente Padre Claret (colegio
Claret)

Avda. Ruperta Baraya (hospital
Santos Reyes)

Cruce Avda. Ruperta Baraya con
C. Valladolid

Avda. Castilla (colegio
Dominicas)

Calle Rosales (colegio
Dominicas)

Calles abiertas

Glorieta Rosales (colegio Fernan
Gonzalez)

Cruce calle Burgo de Osma con
calle Antonio y Manuel Cebas
(Centro de Salud Sur)

Plaza del Mediterraneo (colegio
ICEDE)

Avda. Luis Mateos (IES Juan
Martin El Empecinado)

Avda. General Gutiérrez (colegio
Santa Maria)

Avda. General Gutiérrez
(guarderia Arcoiris Junta de
Castilla y Ledn)

Avda. Aragon (IES Vela Zanetti),
(competencia de carreteras, N-
122)

Calles peatonales temporales en las que se realizaran cortes de trafico en horarios
y dias especificos con la finalidad de reservar un mayor espacio para el peatén y el
disfrute de la ciudadania, garantizando, a su vez, una ciudad mas vivible y amigable.

Persigue un reparto mas equilibrado y justo del espacio en la ciudad,
compatibilizando actividades ludicas y sociales con actividades econdmicas de
proximidad.

Figura 4. Ejemplo de calles abiertas

Fuente: Ciudad de México (CDMX)

Su puesta en marcha incluye intervenciones ligeras, temporales y de rapida
ejecucion, sin renunciar a la calidad estancial y ambiental del entorno, y con un alto
impacto positivo sobre la convivencia y disfrute de la ciudad.
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15 La propuesta de Calles Abiertas objeto de restricciones temporales de trafico
durante fines de semana y festivos son:

e Calle San Antonio

e Calle San Francisco desde Avda. del Ferial

e Plaza Arco Isilla

e Plaza Jardines de Don Diego (parte norte)

e Calle Postas, hasta glorieta del Ayuntamiento

e Puente Duero

e Calle Carrequemada desde Plaza Arco lIsilla hasta Plaza Santiago

En dichos viales se debera contar con un dispositivo de Policia Municipal y Agentes
de Movilidad para su regulaciéon y su sefalizacion tanto al inicio como al final de la
calle. Para los puntos de corte y apertura de las Calles Abiertas se deberan utilizar
elementos de hormigdn o mobiliario urbano de grandes dimensiones que impidan
momentaneamente el paso de vehiculos motorizados.

Con caracter excepcional, los menores de 12 afos pueden hacer uso de bicicletas y
patines particulares siempre gue vayan acompanados de un adulto a pie y sin
sobrepasar la velocidad del resto de peatones, asi como aprovechar el espacio
publico como area de juegos.
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F|gura 0. Medida 1.2. Ampliacion tactica del espacio peatonal
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Fuente: elaboracion propia

e Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero



Plan de Accién

Linea Estratégica 1 PM US

17 Medida 1.3. Caminos escolares seguros

Medida motivada por la creciente dependencia del vehiculo privado para cualquier
tipo de desplazamiento, y que en el caso del acompafamiento de menores a su
centro escolar estd generando importantes problemas de movilidad y congestion
en los accesos a dichos centros en horario de inicio y finalizaciéon de la jornada
escolar, entre los que se pueden citar el aparcamiento en doble fila, la realizacion
de maniobras indebidas, el aumento de la peligrosidad por atropello en zonas
especialmente sensibles. Situacidon que tiene un efecto secundario no deseado, el
incremento del nivel de sedentarismo entre la poblacion mas joven.

Por tanto, se hace necesario impulsar el cambio en la movilidad de las personas a
los centros escolares por medio de:

e Creacidon de una red de itinerarios seguros entre colegios y areas
residenciales de la ciudad a través de itinerarios locales sefalizados y en
cumplimiento con las normativas de accesibilidad, autonomia, seguridad vy
confort peatonal.

e Conversidon y equilibrio del entorno de calle de colegios en favor del peatén
mediante "espacios colchdn": peatonalizacion (puntual o definitiva,
dependiendo del contexto urbano de cada colegio) de los accesos a los
centros, reservando asi dreas estanciales en la que las personas gozan de una
mayor autonomia y seguridad vial y ciudadana.

Figur@i_G; "Esfpacig colcho‘n" en entorno escolar

- -

Fuente: Ayuntamiento de Barcelona
El compromiso de esta medida con la poblacion es actuar en favor de la salud y
seguridad vial infantil al fomentar la movilidad activa; la recuperacidon del espacio
publico para todas las edades, la accesibilidad de todos los agentes implicados, vy la
disminucion de la contaminaciéon atmosférica y acustica provocada por el coche.
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18 Proyecto piloto para caminos escolares seguros

El alcance serd sobre 14 centros escolares de la ciudad, se propone a continuacion
una hoja de ruta o pasos a seguir para la elaboracién de una red de itinerarios
escolares seguros:

e Primer paso. Estudiar los itinerarios peatonales mas utilizados por los
alumnos, personas representantes y profesorado de cada centro educativo a
partir de la elaboraciéon de un estudio participativo para el disefio del camino
escolar. El objetivo es integrar el tejido social al proyecto para identificar
lineas de deseo en funcidn a sus experiencias como personas usuarias, vy
correlacionarlas a la red peatonal de la ciudad para desarrollar un proceso de
integracidon de recorridos colegiales sobre los que se puede adecuar y
sefalizar.

e Segundo paso. Evaluacion de la situacion actual y futura de la red peatonal.
Una vez correlacionadas las lineas de deseo de las personas usuarias con la
red peatonal, se deberdn evaluar aspectos de caminabilidad, accesibilidad vy
seguridad de dichos recorridos en funcién al estado actual y propuesto
(posibles actuaciones por realizar) de cada calle para evaluar la idoneidad y
el encaje de estas.

e Tercer paso. A partir de las calles elegidas, se deberd contemplar la creacién
de cada itinerario, tanto la modalidad elegida (pie o bicicleta) como la forma
de organizarse para el desarrollo seguro de cada uno.

e Cuarto paso. Desarrollo de prueba piloto para comprobar debilidades y
oportunidades de cada tramo.

e Quinto paso. Implantacion de medidas que adecuen el espacio y tramo de
cada itinerario a los tipos de transporte y la organizacidon del recorrido.

Hay que tener en cuenta que la decisidon del modo de transporte empleado para ir
al colegio no corresponde tanto a los nifios y a las nifas como a sus padres y/o
representantes. Por ello, el fomento de los caminos escolares debe incluir una fuerte
campana de informacidn y concienciacion enfocada a todas las personas.

Para estos itinerarios se plantean dos modelos de organizacion y desplazamiento:

e Pedibus. Puede ser una opcidén para aquellos nifios o nifas que por su edad
o la distancia a recorrer no optan aun para desplazarse solos. Para ello se
propone que los alumnos vayan acompafados de monitores o
representantes para realizar el recorrido acordado.

e Bicibus. Modo de organizacidn similar al Pedibus, en el que el medio de
transporte utilizado tanto por alumnos como por monitores es la bicicleta.

Para ambas modalidades se pueden definir diferentes puntos de encuentro o
recogida en la ciudad. De esta manera es posible involucrar al mayor nimero de
participantes, en especifico para alumnos cuya distancia casa-escuela sobrepasa los
6 km o no viven en el municipio, por lo cual tendran la posibilidad de ir en coche o
transporte publico hasta cualquier punto de encuentro.
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19 Para ambas modalidades es recomendable que los itinerarios no sobrepasen los
3km de distancia entre el primer punto de encuentro y la escuela. También hay que
tener en cuenta que a mayor distancia de recorrido aumenta el protagonismo de la
modalidad Bicibus.

Finalmente, la sefalizacion especifica de los itinerarios debera ser parte esencial de
la propuesta, siendo necesaria la implantaciéon de senalizacion horizontal o vertical
gue permita a las personas en edad escolar identificar el itinerario mas seguro a los
colegios, como se muestra en las siguientes imagenes.

Figura 7. Caminos escolares seguros. Sefalizacion vertical (izg.) y sefalizacion horizontal (dcha.)

Fuente: Fuente: Ayuntamiento de Valencia

Mas adelante en este apartado se presenta las vias y ruta escolares
preseleccionadas por la ciudadania para su estudio. Para mas informacién véase
pagina 25.
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Ambito de actuacidn
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Fuente: elaboracion propia
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21 Medida 1.4. Potenciacion de los espacios proximos a
las riberas de los rios e integracién en la ciudad

Esta medida incorpora al PMUS los objetivos y acciones contempladas en el Plan
Turistico de Aranda de Duero, actualmente en desarrollo, en donde uno de sus ejes
de actuacion se centra en la restauracion ambiental de ciertos parques y a la
recuperacion de los rios como corredores ambientales y turisticos.

El principio que rige la actuacion es vertebrar la ciudad construida y las riberas de
los rios a través de itinerarios comodos, funcionales y accesibles entre zonas verdes
y espacios publicos, potenciando la calidad estancial y ambiental para el disfrute de
la ciudadania.

Tiene como objetivo primordial consolidar una infraestructura verde de una manera
integral que permita proteger el patrimonio natural de la ciudad, crear conciencia
del valor de las areas verdes y la biodiversidad entre los habitantes, incentivar la
movilidad activa (a pie y bicicleta) entre areas y la capacidad de resiliencia de la
ciudad.

La medida se enfoca en los tramos mas urbanos de las riberas de los rios:
Riberas de los rios que requieren actuacion:

e Margen izquierdo del Duero en su totalidad

Margen derecho del Duero en parque El Barriles

Margen derecho del Arandilla en parques La Isla y La Huerta
Rio Bafuelos en ambos margenes

Parques y zonas verdes por conectar con las riberas de los rios:

e Pargue General Gutiérrez

e Parqgue Virgen de las Vinas
e Parqgque San Antén

e Parqgque Urbano el Montecillo
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22 Medida 1.5. Recuperacidon de senderos de gran
recorrido tanto urbanos como periurbanos

Al igual que la medida 1.4, esta actuacidn tiene por finalidad el consolidar vy alinear
sinergias en los esfuerzos de transformacion y optimizar los resultados del Plan
Turistico de Aranda de Duero para mejorar las conexiones periurbanas entre los
diferentes barrios, especialmente a pie o en bicicleta.

El objetivo es la rehabilitacion y recuperacion de senderos de gran recorrido (GR) y
de conexidn con areas periurbanas para lograr una correcta gestion y desarrollo de
los espacios naturales y de la infraestructura verde local. Esta medida prevé el
disefo y adecuacion de los senderos siguientes:

e GR-14 que transcurre por el margen izquierdo del Duero.

e Sendero del monte Costajan

e Sendero de La Calabaza, con dos posibles propuestas: una primera con un
sendero que discurra paralelo al rio Arandilla, y una segunda en donde se
cree un sendero de Pequeio Recorrido que recorra zonas de monte, ribera y
vifedos; siendo ambas visibles en la figura 10.

Fi

gura 9. Sendero GR-14, tramo Arada e D o—Ra
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Figura 10. Medidas 1.4 y 1 5. Potenciacion de los espacios proximos a la ribera y recuperacion de los senderos de GR
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Fuente: elaboracion propia

e Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero



Plan de Accién

PMUS

Linea Estratégica 1

Medida 1.6. Servicio de apoyo y navegacion de
itinerarios peatonales

Esta medida tiene como objetivo facilitar la movilidad peatonal y ciclista a través de
sistemas de comunicacion y sefalizacion intuitiva de rutas de ocio, areas
monumentales, sitios de interés y turismo por el municipio, al tratarse de un centro
atractor de visitantes.

La tendencia actual de una gran cantidad de ciudades con una alta afluencia
turistica es del incentivo de una movilidad peatonal y ciclista a través de este tipo
de infraestructuras.

Wayfinding es un sistema de informacion que guia a las personas a navegar por un
entorno, combinando sefales verticales y horizontales, mapas y simbolos, con el
tiempo estimado y centros atractores que se van a encontrar durante el recorrido.

Se propone la colocacidn de esta sefialética en dos ambientes diferenciados:

e Aparcamientos de proximidad (descritos mas adelante): destinados en
parte para las personas visitantes, se busca que a través de esta sehalética
se incentiven los desplazamientos a pie hacia el Centro Histdrico, evitando
asi el trafico agitacion (por busqueda de estacionamiento) y congestidén
vehicular en la zona centro.

e Centro Histdrico: en los accesos del Centro Histérico y en el recorrido

entre los diferentes centros atractores, indicando el tiempo estimado
andando a cada uno de ellos, guiando de esta manera a las personas por
los diferentes sitios a visitar de Aranda de Duero.
Los principales centros atractores propuestos para la colocacion de esta
sefalética serian, entre otros, la Plaza Mayor, la iglesia de Santa Maria, la
iglesia de San Juan, el Puente Romano, las bodegas subterrdneas o la
ermita de la Virgen de las Vifas.

Figura 11. Ejemplo de sefializacion vertical de navegacion de sitios de interés (wayfinding)

Fuente: Elaboracion propia para el Ayunta';mento de Logrofno

Estos elementos de sefalizacion deberan incluir un cédigo QR para que el visitante
obtenga el mapa de orientacidén en su dispositivo movil.
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Ambito de actuacidon

F\gura 12. Medida 1.2. AmpUauon tactica del espacwo peatona[ )
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Figura 14. Medidas 1.4 y 1.5. Potenciacion de los espacios proximos a la ribera y recuperacion de los senderos de GR
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A P Ribera del Bafiuelos
~ __,/
N
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Parque El = - Sendero \
Montecillo N Cabaishaca \

Linea Estratégica 1

GR-14
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Fuente: elaboracion propia
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28 Programa de costes

El coste asociado a esta medida sera un coste estimado a maximos, derivado de la
ejecucion del calmado de trafico, la adaptacidon de las calles abiertas, la elaboracion
de los caminos escolares seguros y de la implantacion de la sefalética del
Wayfinding; ya que tanto la potenciacidn de los espacios proximos a las riberas de
los rios, como la recuperacion de los senderos de Gran Recorrido (GR), seran
medidas cuyo presupuesto derive del Plan Turistico de Aranda de Duero.

Los costes asociados al Plan de Recuperacion y Acondicionamiento de Aceras
deberan corresponder al destinado en los Presupuestos Generales Municipales y al
Estudio Econdmico y Financiero del PGOU atribuidas a esta materia.

Linea Estratégica 1. Impulso de la movilidad peatonal de proximidad y dinamizacién local

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
12 Construccién de paso peatonal elevado 16 ud 349,42 5.590,67 € 14,67%
g L]
Suministro e instalacién sefial vertical peatonal (2A=60CM) y poste 14 ud 251,37 3.519,18 € 9,24%
Pintura marca acrilica (10 cm) 11.840 m (lineal) 0,70 8.288,00 € 21,75%
1.3 Suministro e instalacién sefial vertical peatonal (2A=60CM) y poste 14 ud 251,37 3.519,18 € 9,24%
Estudio participativo y disefio camino escolar 1 ud 12.000,00 12.000,00 € 31,50%
1.4 Potenciacién de los espacios proximos a las riberas de los rios e integracion en la ciudad Presupuesto del Plan Turistico de Aranda
1.5 Recuperacién de senderos de gran recorrido tanto urbanos como periurbanos Presupuesto del Plan Turistico de Aranda
1.6 Suministro y colocacién de sefial informativa urbana (wayfinding) 14 ud 370,00 5.180,00 € 13,60%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .cccvveccrnnennes 38.097,03 €

13 % GASTOS GENERALES ..........
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ...

4952,61 €
228582 €
SUMADEG.G. Y Bl oo 723844 €

VALOR ESTIMADO 4533546 €
21% IL.VA. 9.520,45 €
PRESUPUESTO BASE ..o 54.855,91 €
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29 Priorizacion ciudadana

Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través
de una escala del 1 al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5" muy relevante”. Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

1.1. Ampliacion tactica del espacio peatonal
159 respuestas
60

40

20

1.2. Caminos escolares seguros (Proyecto piloto para caminos escolares seguros)
158 respuestas

80
60
40

20

1 2 3 4 5
1.3. Potenciacién de los espacios préoximos a las riberas de los rios e integracion en la ciudad
160 respuestas

150

100

50
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30
1.4. Recuperacion de senderos de gran recorrido tanto urbanos como periurbanos

160 respuestas
150

100

50

1.5. Servicio de apoyo y navegacion de itinerarios peatonales (Sistema de navegacion peatonal)
159 respuestas
60

40

20
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Programa de seguimiento

A continuacién, se presenta el abanico de indicadores asociados a cada Medida
descrita anteriormente.

Tabla 1. Cuadro de seguimiento Linea Estratégica 1

/d Indicador Un/da'rd' ?le Vrller Veller Ulpe g Periodicidad*
medlicion actual deseable sondeo
L " Final de
517 Escovaro | KmpefGe o9 sop L0 programecin
para p Y del PMUS
Datos Final de
1S.1.2 Calles abiertas N.2 de calles () 7 Avuntamiento programacion
Y del PMUS
Superficie zonas Datos Final de
/S.1.3 verdes por m2/hab. 19,04 30,4 Avuntamiento programacion
habitante Y del PMUS
Kilometros Datos trabajo Final de
1S.1.4 lineales de km 9,12 14,02 o e O’ programacion
paseos de ribera P del PMUS
Cobert:ura N.2 de colegios Final de
geogrdfica de ; Datos ..
1S.1.5 caminos con camino 0 14 Avuntamiento programacion
escolar 4 del PMUS
escolares
% de personas
, en edad Encuesta de .
Autonomia o > Anual a partir
/1S.1.6 . ) escolar que - 15% percepcion . .
infanti/ ; del primer afio
acuden solas ciudadana

al colegio

Fuente: elaboracion propia

Los indicadores de seguimiento podran ampliarse en funcion de las necesidades o
de la concrecidn de cada Medida para, por ejemplo, adaptarla a mediciones
especificas para optar a subvenciones.
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Linea Estratégica 2. Fomento y mejora de la red de

itinerarios y servicios para la movilidad ciclista y VMP

El uso de la bicicleta o de vehiculos de movilidad personal (VMP) como medio de
transporte cumple con los objetivos sociales, econdmicos y ambientales de todo
plan de movilidad, ya que son aptos para todas las edades, tienen un coste
asequible, no contamina con el uso de combustibles fésiles ni hace ruido.

Como se ha observado en el diagndstico, el uso de la bicicleta en Aranda como
medio de transporte cotidiano es residual. Este uso minoritario estad asociado a
diversos factores tales como: la falta de conectividad y el estado de las vias ciclistas
existentes, a la ausencia de itinerarios funcionales y seguros entre areas
generadoras y atractoras de viajes, en la distribucion poco homogénea de servicios
necesarios como aparcamientos, o la inexistente sefalizacién para las personas
usuarias, entre otros factores de caracter social y cultural de la movilidad centrada
en el coche.

Por tanto, es necesario adoptar medidas integrales que ayuden a vertebrar el
territorio en pro de una mayor intermodalidad y convivencia de la bicicleta y VMP
con otros modos de transporte asociados, con acciones que ayuden a incentivar,
concienciar e informar los beneficios de la bicicleta en una ciudad compacta vy
orografia adecuada para su uso como actividad ocasional (ocio, deporte) o
cotidiana.
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Medida 2.1. Ampliacién y conectividad de la
infraestructura e itinerarios para bicicletas y vehiculos
de movilidad personal (VMP)

Esta medida busca contextualizar la movilidad ciclista dentro del sistema viario y
los servicios de movilidad de Aranda de Duero a través del desarrollo de una red de
itinerarios ciclistas que compatibilice y comparta una variedad de espacios, cruces
y calles con otros modos de transporte y servicios urbanos de una manera segura,
reduciendo conflictos y generando entornos inclusivos que animen a las personas a
usar la bicicleta para satisfacer sus necesidades de movimiento.

Red de itinerarios adaptados para ciclistas y VMP

Los itinerarios propuestos se conforman de una red hibrida entre:

e |tinerarios segregados
o Carrilbici, que supone una infraestructura ciclista especifica vy
diferenciada de los vehiculos motorizados
e |tinerarios compartidos
o Ciclocalle, espacio de encuentro y circulacidn compartida con
vehiculos a motor por calles con limitaciones de velocidad menores a
los 30 km/h, en cuya calzada las bicicletas deberdn tener preferencia.
o Sendas ciclables, via de uso compartido entre la bicicleta y las
personas viandantes. En la mayoria de los casos son itinerarios de
medio y largo alcance y de caracter periurbano, en donde la prioridad
la tiene el peatdn. Para evitar los conflictos con peatones se propone
una seccidén minima de 3 m, para dar a cada uno espacio suficiente.

Figura 15 Tipologias de infraestructura ciclista (carril bici, sendas ciclables y ciclocalle)

Fuente: Ayuntamiento de Bilbao

Las instalaciones compartidas entre trafico motorizado y bicicleta seran las mas
adecuadas para calles mas tranquilas con menores velocidades y volumenes de
trafico, mientras que los carriles bici se separaran del trafico motorizado en donde
las velocidades puedan exceder los 30 km/h, intersecciones intensivas, volumen
alto de vehiculos o tengan una funcion de movilidad vinculada a zonas seguras de
escuelas o areas de circulacién y prioridad peatonal.
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24 Figura 16. Tipologias propuestas
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Fuente: Elaboracion propia para el Ayuntamiento de Calahorra

Este tipo de infraestructuras propuestas deben cubrir de forma homogénea y
equilibrada el ambito de estudio, conectando las principales poblaciones y centros
atractores entre si, aprovechando la infraestructura actual y las lineas de deseo de
las personas usuarias para generar una red de rutas adaptativa a la ciudad:

e Rutal. Plaza de Toros/Zona Centro - Cementerio. Es una senda ciclista que
conectarad las ciclocalles de la zona centro, siendo el punto de unién principal
la calle San Francisco, con el Cementerio de Aranda de Duero, dando servicio
a su paso a la fabrica de Calidad Pascual.

. Se proyecta como carrilbici dando
continuidad al existente que parte del hospital Santos Reyes hasta el Recinto
Ferial y cuya extension estd proyectada inicialmente por la avenida Portugal.
De esta forma se propone vertebrar ambos poligonos industriales con una
red de carriles bici que de servicio a grandes empresas como GSK o Michelin
y centros atractores como IES Juan Martin El Empecinado o Prado Sport.

e Ruta 3. Zona Centro - Barrios Allendeduro/Poligono Residencial. Es una
combinaciéon de ciclocalles y carriles bici que vertebrara el area residencial
del sur de la ciudad conectando entre otros centros atractores el hospital
Santos Reyes, el parque General Gutiérrez o los colegios Dominicas o Fernan
Gonzalez.

. Se proyecta en su inicio como
ciclocalle que conectard con la ruta 7, partiendo del puente Duero y que se
convertird en carrilbici cuando alcance el parque Allendeduero, conectando
centros atractores como el Centro de Salud Sur o el IES Vela Zanetti.

e Ruta 5. Plaza de Toros/Zona Centro - Urbanizacién Costajan. Es una
adecuacion de un camino ya existente, que pasard a senda ciclista
conectando con las ciclocalles de la Ruta 7 y que tendrd como destino la
Urbanizacion Costajan.

e Ruta 6. Zona Centro - Urbanizacion La Calabaza. Es un carril bici que en
parte ya estd proyectado en la calle Santiago y que conectard con laruta5y
8, y permitird llegar a la Urbanizaciéon de La Calabaza.
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e Ruta 7. Zona Centro. Es una red que combinara ciclocalles y carriles bici y
permitird recorrer la Zona Centro y conectar entre si las diferentes rutas mas
periféricas.

e Ruta 8. Plaza de Toros - Sinovas. Es un carrilbici que ya se encuentra
construido y permite llegar a la pedania de Sinovas; en un futuro conectara,
gracias a la circunvalacion, con las nuevas rutas 5 y 6.

o Se proyecta como una futura circunvalacién, ya que asi esta recogido
en el PGOU, que mediante carrilbici unird las rutas 4 y 6.

La red actual cuenta con apenas 14 km, la cual se esta incrementando con nuevos
tramos en construccién o que se encuentran ya proyectados como son:

e Avda. Portugal
e Jardines de Don Diego
e Calle Santiago

Una vez completada la red de itinerarios ciclista, Aranda de Duero contara con 49
km, tres veces mas que en la actualidad. En la siguiente tabla, se muestran las
longitudes por tipologia:

Tabla 2. Propuesta de la red ciclista

Porcentaje en la red de itinerarios

Tipologia Distancia (km) ciclistas
Carril bici 40,50 82,9%
Ciclocalle 4,17 8,6%
Senda ciclista 4,16 85%

Fuente: elaboracion propia

Esta red ciclista planteada se ird completando por fases a partir de la actual, se
proponen las siguientes:

e Fase 1. Unificar la red existente de la zona centro de Aranda de Duero, dando
continuidad a las rutas actuales y permitiendo conectar los principales
centros atractores de la ciudad; y afectando esta fase principalmente a las
rutas 3y 7 propuestas.

e Fase 2. Conectar las zonas industriales con el ndcleo urbano, fase que se
centraria sobre todo en el desarrollo de la red propuesto en la ruta 2.

e Fase 3. Conectar las zonas industriales y equipamientos, como pueden ser el
cementerio y zonas de ocio, que no se han conectado con las fases anteriores
con el nucleo de poblacidn. Esta fase afectaria a las rutas 1y 4 propuestas.

e Fase 4. Vinculada a las medidas 1.3. y 1.4. del apartado anterior, desarrollar
una red ciclista que conecte el nucleo urbano con los espacios verdes y
sendas a potenciar, y que, ademas, una los barrios de La Calabaza y Costajan
a través de carril bici; coincidiendo esta fase con las rutas 5,6,8 y 9.

La programacion y el periodo de desarrollo de las actuaciones previstas para esta
medida es de ocho afos, dividiéndose en dos cuatrienios. Las actuaciones referidas
a las Fases 1y 2 se seflalan como prioritarias y desarrollables en el primer cuatrienio.
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: Medida 2.2. Red de reserva de estacionamiento para
bicicletas y vehiculos de movilidad personal (VMP)

Esta medida busca garantizar de entrada dos elementos: la seguridad del medio y
la confortabilidad de las personas usuarias en relacion con los propdsitos que
motivan su desplazamiento, aludiendo fundamentalmente a que no pueda ser
objeto de robo y/o vandalismo.

Gestion y dotacidon de aparcamiento para bicicletas y patinetes

Aranda de Duero carece de una red de aparca bicis cohesionada y extensiva al
territorio. Por ello, y tras haber analizado los patrones de movilidad de la poblaciéon
hacia diferentes puntos de atraccién del municipio y en funcién de la red de rutas
ciclistas descritas anteriormente, se prevé la reserva de 24 zonas de aparcamiento.

La ubicacidon de los aparca bicis serd preferiblemente en calzada, para evitar
entorpecer el espacio peatonal, y en caso de no ser factible, se efectuard la
instalacion del aparca bicis en aceras con un ancho efectivo mayor de 2 metros, en
un lugar facilmente reconocible y accesible.

Lo gue se busca es la ordenacién y ampliacion de plazas reservadas en via publica
para bicicletas y patinetes en centros atractores y generadores de viajes.

e Existente, reordenacidon progresiva del estacionamiento de patinetes y
bicicletas, desplazandolos a la calzada y ofreciéndoles plazas y anclajes
especificos.

e Nuevos, reserva para el estacionamiento de bicicletas y patinetes en la
calzada, que tiene como objetivo liberar las aceras y garantizar la
accesibilidad global en todas las zonas peatonales en centros generadores y
atractores de viajes.

La calidad del aparcamiento es igual de importante que la cantidad. Por ello, y como
criterio general, deberan de ser instalaciones de seguridad adecuadas tanto para
estacionamientos de corta duracidon como de media permanencia. Ademas, deberan
de ser de facil acceso para personas de todas las edades y habilidades en cualquier
tipo de bicicleta.

Por ello, se proponen modelos universales como el soporte de U invertida que
permite candar dos bicicletas, una de cada lado. Son faciles de mantener, intuitivos
de usar y seguros al permitir candar la bicicleta con dos antirrobos, fijando el cuatro
y las dos ruedas al soporte.
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27 Figura 17. Tipologia propuesta

Fuente: Elaboracion propia para Galdakaoko Udala
Figura 18. Espacio reservado para bicicleta y VMP en calzada

Fuente: Elaboracion propia (Madrid)
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Sefalizacién vertical y horizontal especifica para la bicicleta y VMP

Todas las tipologias de tramos ciclistas descritas anteriormente deberdn estar
sefalizados adecuadamente, incluyendo como minimo:

e Cruce de tramos vy rutas ciclistas

e Vias compartidas entre bicicletas y vehiculos a motor (ciclocalles). Estas
marcas viales se deben situar tanto al principio de cada via, como en los
cruces o intersecciones.

e Vias compartidas entre bicicletas, peatones y vehiculos a motor.

e Zonas de encuentro y pasos peatonales

e Zonas y areas prohibidas para utilizar la bicicleta

e Orientacion de destinos relevantes (distancia en km y/o tiempo estimado)

e Enlace entre tipologias e infraestructuras ciclistas

e Velocidad maxima en el interior de parques y jardines cuando existan sendas

ciclables.
e Estacionamiento.
e Otros

Es importante destacar la incorporacion de puntos de sefalizacidon para indicar los
diversos itinerarios existentes en el entorno del municipio. Se debera establecer un
modelo de senalizacion vertical y horizontal adaptativo a la ciudad y en
cumplimiento con el régimen de uso.

Figura 19. Senalética tipo
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Fuente: Ciudad Autonoma de Buenos Aires (CABA)
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: Medida 2.3. Programa de mantenimiento de
infraestructura ciclista y VMP

Para crear una red de itinerarios e implementar una cultura de desplazamiento
cotidiano a corto y medio alcance basada en la movilidad activa, es necesario
recuperar, organizar y, en medida de los posible, replantear la infraestructura y
servicios existentes desde una perspectiva cercana a las necesidades de las
personas usuarias, atractiva para los usuarios potenciales y segura para todos.

En el caso de Aranda de Duero, esta medida se debera centrar en:

Calzada

Valoracion periddica del estado de la calzada ciclista, y planificacidon por zonas o
rutas de las tareas de mejora o rehabilitacidon; de manera que cada tres afos se
revise la totalidad de la red ciclista y se pueda actuar sobre aguellas zonas que lo
necesiten, evitando que lleguen a un estado de degradacidon que impida su
utilizacion.

Figura 14. Carrilbici de la ruta 8 en mal estado

Sefalizacién

Actuar del mismo modo con la calzada sobre la sefalética de la red ciclista.
Actualizando aquella que este deteriorada e instalando nueva donde se considere
necesario.
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Ambito de actuacidon

Figura 20. Medidas 2.1. y 2.2 Red ciclista futura del municipio de Aranda de Duero

Urbanizacion Sinovas
Costajan

Rutas ciclistas = Ruta 5

== Ruta 1 = Ruta 6
Ruta 2 == Ruta 7
== Ruta 3 - Ruta 8
Ruta 4 Ruta 9 Urbanizacion

La Calabaza

Linea Estratégica 2
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Fuente: elaboracion propia
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Programa de costes

El coste asociado a esta medida sera un coste estimado a maximos, derivado de la
ejecucion de los itinerarios ciclistas, incluyendo la parte proporcional de elementos
de senalizacion (vertical y horizontal) y la implantaciéon de aparcabicis en los
principales centros atractores de la ciudad con su correspondiente sefalizacion.
También se prevé un coste anual vinculado al mantenimiento y gestidon de la
infraestructura y sefalizacién cada ano, de forma que toda la infraestructura quede
revisada cada cinco afos.

Linea Estratégica 2. Fomento y mejora de la red de itinerarios y servicios para la movilidad ciclistay VMP

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
Pintura marca vial (bici) 18.740 m (lineal) 0,52 9.831,00 € 0,10%

2.1 Suministro y sefializacion vertical 28 ud 184,48 5.16544 € 0,05%
Carril bici 15.580 m (lineal) 450,00 7.011.000,00 € 72,90%
Suministro e instalacion de sefial especial "P" bici en poste de aluminio 24 ud 314,13 753912 € 0,08%

2.2 Suministro y colocacién de bordillo (vado para aparcabici) 48 Ud 115,27 553296 € 0,06%
Suministro e instalacion de aparcabici tipo horquilla "U" invertida 24 ud 71,61 1.718,64 € 0,02%

23 Mantenimiento de carrilbici 5714 m (lineal anual) 450,52 2.574.297,56 € 26,77%

: Mantenimiento de sefializacién vertical 10 Ud (anual) 184,48 1.844,80 € 0,02%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL ..cooeneerrreenennnnee 9.616.929,53 €
13 % GASTOS GENERALES ....... 1.250.200,84 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL . 577.015,77 €
SUMA DE G.G. Y B.l. ..o 182721661 €
VALOR ESTIMADO ... 11.444.146,14 €
21 % LVA. 2403.270,69 €
PRESUPUESTO BASE ~ ...cccccvias 13.847.416,83 €

Se recomienda que esta Linea Estratégica sea contemplada bajo una actualizacidon
del Plan Director de la Bicicleta, que pondere y evalle el disefio y la ejecucidon de
las obras de urbanizacion correspondientes a detalle, asi como el programa de
rehabilitacion.
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12 Priorizacién ciudadana
Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través

de una escala del 1 al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5" muy relevante”. Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

2.1. Ampliacién y conectividad de la infraestructura e itinerarios para bicicletas y vehiculos de
movilidad personal (VMP)

159 respuestas

80
60
40

20

2.2. Red de reserva de estacionamiento para bicicletas y vehiculos de movilidad personal (VMP)
159 respuestas
60

40

20

2.3. Programa de mantenimiento de infraestructura ciclista y VMP
159 respuestas
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40
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43 Programa de seguimiento

Tabla 3. Cuadro de seguimiento Linea Estratégica 2

Ie) Indicador Un/da.rd. ?’e Velier valey Iz® &2 Periodicidad*
medlicion actual deseable sondeo
Aparcabicis o i Final de
1S8.2.1 en centros 3 g/;éa?)?c/s 8 24 Tris;‘-goode programacion
atractores P P del PMUS
Amoliacion Metros lineales Datos Final de
18.2.2 de f arrilbici de carrilbicien 12.990 28.570 Avuntamiento programacion
la ciudad . del PMUS
Ampliacion . Final de
1S.2.3 de Z:Z?jo/g;iz’iz 1.000 4.160 A unDt?at;g?en to programacion
ciclocarriles Yy del PMUS
Calidad de Relacion entre .
Jos los elementos Anual a partir
elementos inspeccionados Inspeccion del primer afio
18.2.4 en estado 50% P de
de visual . ..
- L. aceptable implantacion
senalizacion .
respecto al de la medida
de la red total

Fuente: elaboracion propia
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Linea Estratégica 3. Potenciacion del transporte

colectivo

La mejora del servicio de transporte publico urbano de Aranda de Duero constituye
un eje importante de actuacidon en materia de movilidad sostenible. Este servicio
presenta ciertas deficiencias (horarios, frecuencias, itinerarios, antigiedad de los
vehiculos...) que no lo hacen atractivo para gran parte de la ciudadania por lo que
se ha de trabajar para lograr una red de transporte publico acorde a las necesidades
de los usuarios.

Ademas de generar una oferta adecuada de infraestructuras y servicios de autobus,
una red de transporte publico acorde a los tiempos actuales debe contar con las
mejores prestaciones en seguridad, comodidad y confort, tanto de su flota como de
las infraestructuras que utiliza.

En este sentido, se proponen una serie de mejoras que hagan al transporte publico
arandino ser mas competitivo frente al automovil. Se trata de fomentar el transporte
publico colectivo ofreciendo el mejor servicio posible sin atender exclusivamente a
criterios de rentabilidad econdmica.

Las principales razones por las gque una persona escoge un modo de transporte
frente a otros son el coste y el tiempo de viaje. Por lo tanto, para conseguir un
trasvase coche - autobus se deberan plantear acciones que:

e Conecten eficientemente origen y destino, de manera que las zonas
residenciales y los centros atractores estén cubiertos con la red de transporte
publico de la ciudad.

e Mejoren la percepcion del coste del autobus frente al del coche, de manera
gue se introduzcan incentivos econdmicos o descuentos en el transporte
publico e incluso penalizando el uso del vehiculo privado en determinados
Ccasos.

e Mejoren el tiempo comercial del autobus aplicando estrategias en la
semaforizacion.

Medida 3.1. Estudio de reordenacion del transporte
urbano (revisidn de itinerarios, horarios y frecuencias)

Se estima necesaria la redaccion de un estudio de viabilidad y reordenacion del
transporte publico que, en funcidn de parametros de demanda y optimizacion de la
red, permita definir una nueva configuracion mas sostenible y eficiente,
satisfaciendo las necesidades de la ciudadania, y ampliando la cobertura a zonas
gue actualmente no cuentan con una parada de autobus préxima.

La solucién no tiene por qué consistir en una ampliacion del numero de lineas, sino
en el andlisis y propuesta de recorridos optimos que, combinados, ofrezcan una
alternativa sumamente atractiva para residentes y visitantes.
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15 A continuacién, se proponen algunas estrategias que es importante incluir en el
modelo final del estudio de reordenacion:

e Adaptar la oferta (itinerarios, horarios y frecuencias) a las necesidades reales
incrementara el nivel de satisfaccion.

e Favorecer su intermodalidad con otros modos de transporte eficientes vy
saludables con el medioambiente, asi como los trasbordos entre las lineas.

e Adaptar el marco tarifario y los medios de pago a todas las personas usuarias,
estableciendo las correspondientes bonificaciones e introduciendo nuevas
modalidades de pago como a través de aplicaciones NFC.

e Implementar todas las medidas de seguridad necesarias para todas las
personas que utilicen el transporte publico, teniendo en cuenta la perspectiva
de género, para que el autobus sea percibido como un entorno seguro.

e Garantizar la accesibilidad universal, tanto en los itinerarios a las paradas,
como en el proceso de embarque/desembarque y movimientos a bordo de
los autobuses (espacios minimos, pendientes menores de 6%, pavimento
podotactil, etc.).

e Implantar nuevas tecnologias de informacidén para mejorar la fiabilidad del
servicio y la calidad percibida, se propone la introduccion de una aplicacion
movil que ofrezca las siguientes prestaciones:

= Datos de paradas y tiempos de llegada.

= Posibilidad de busqueda particular por linea.

= |nformacion de tiempo, frecuencia y distancia de recorrido de
cada linea.

=  Visualizacion en tiempo real de dénde se encuentra cada
autobus.

= Posibilidad de reporte por las personas usuarias sobre
anomalias en el servicio.

e Considerar la utilizacion de medidas de priorizacion del transporte publico
como la prioridad semafodrica en las intersecciones mas criticas.

e Asegurar la comodidad de los vehiculos, con las prestaciones mas demandas
por la ciudadania en la actualidad, y garantizar que los nuevos autobuses
contaran con motores que cumplan la normativa vigente en cuanto a ruido,
emisiones de gases y consumo energético.
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: Medida 3.2. Mejora de la accesibilidad, informacién y
disefio universal de las paradas

Tradicionalmente, el disefio, la construccidon y la operacidon de los sistemas de
transporte publico en las ciudades responde a criterios y esquemas de planeacion
enfocados en usuarios promedio, asumiendo patrones observables de movilidad
como un espejo de las necesidades de viaje de toda la poblacién. Esto ha llevado a
la estandarizacion de caracteristicas y necesidades que no reconocen, entre otros
aspectos, la diversidad fisica y cognitiva de todos los habitantes, generando efectos
de exclusion social.

Por ello el objetivo de esta medida es poner en practica soluciones innovadoras que
mejoren el acceso, aborden la desigualdad y proporciones una movilidad urbana
mas segura e igualitaria en las 36 paradas del municipio, garantizando de esta forma
la accesibilidad universal.

Adecuacion y disefio universal de las paradas de autobus urbano

En cuanto al estado en que se encuentran las paradas de autobus, el diagndstico
destaca que son pocas las paradas que presentan las condiciones idéneas para una
prestacion del servicio eficiente, cdmoda y, sobre todo, util, por lo tanto, se ha
detectado que no se estd cumpliendo con los estdndares de accesibilidad definidos
en el Real Decreto 1544 de 2007, por el que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los modos de
transporte para personas con discapacidad.

Se extrae la conclusion de que practicamente ninguna de las paradas dispone de
pavimento abotonado, ni pavimento tactil indicador hasta el borde la fachada,
ademas de un sistema de informaciéon de paneles de mensaje variable o de
megafonia que informe a los usuarios habituales de este modo. Cabe, ademas,
destacar que existen paradas de la red que carecen de los elementos de
sefalizacidon minimos y necesarios para indicar la parada del autobus urbano, hecho
gue debe ser evitado para mejorar las prestaciones del sistema.

Figura 21. Ejemplo de paradas de autobus no accesibles
™ I I 1 o

oy v

Fuente: ela boracilén propia
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17 La propuesta planteada persigue que las paradas cumplan con los siguientes
requisitos:

¢ Como norma general, se garantizard una accesibilidad completa para toda la
ciudadania. Esto es, integrando en todo momento la diversidad funcional de
todas las personas, creando un espacio “sin barreras”.

e Se debe garantizar el espacio minimo y pendientes adecuadas para el paso
de personas con movilidad reducida (PMR) tanto en las paradas como en los
accesos.

e Para las personas con diversidad visual se dispondrdn recorridos con
pavimento podotactil, diferenciados del resto del pavimento, y que sirvan de
guia desde la entrada hasta las puertas de embarque del autobus. Dicho
pavimento sera de dos tipos:

o Pavimento de abotonado de borde: franja de deteccidon tacto-visual
alineada con el borde de 40 cm de ancho minimo y de tono y color
amarillo vivo.

o Pavimento de acanaladura: franja de deteccion tacto - visual, de 120
centimetros de ancho, con contraste cromatico elevado en relacién
con las areas de pavimento adyacentes. Discurrird por ambos lados
desde la parada hasta el frente de la fachada.

e La informacidn del servicio se mejorara mediante un esquema del recorrido
de la linea, indicando la parada en la que se encuentra, asi como las horas de
comienzo y terminacion del servicio, y las frecuencias de este.

e Asimismo, la sefalética de acceso a las paradas y la informacidn sobre el
servicio (planos, horarios, puntos de interés cercanos), deberan ser
accesibles para las personas con déficit cognitivo. Se dispondra de
informacion en sistema Braille, asi como un sistema de informacién sonora a
la llegada vy salida del autobus.

e Ampliar el niumero de paradas con marguesina, y en aguellas en donde no se
prevea su instalacidn, ya sea por el bajo numero de servicios o pasajeros o
por el insuficiente ancho del acerado, deberd asegurarse la instalacién de
mobiliario urbanos de descanso en las proximidades de la parada.

Figura 22. Mejora de paradas terminales
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Transport Design Manual para Calahorra

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero



Plan de Accién

Linea Estratégica 3 PM US

Figura 23. Modelos de postes de parada.

Fuente: elaboracioén propia.

El disefio de las nuevas marguesinas y postes deberdn adaptarse a los criterios de
accesibilidad y a la estructura urbana y entorno proximo a la parada de autobus
para la comodidad de las personas usuarias. Su estructura debe de tener en cuenta
la climatologia de Aranda de Duero y posibilitar la instalacidon de cualquier elemento
gue se requiera (p. €. paneles informativos).

Sistema de informacién en tiempo real

La confianza del usuario del transporte con servicio programado es un factor clave
para lograr un transporte publico competitivo ante el coche y atractivo para la
ciudadania, sobre todo en casos como el de Aranda de Duero, donde las frecuencias
son muy elevadas y el miedo a perder el autobus es mayor, representando un claro
elemento disuasorio al uso de este modo.

Por ello se propone coordinar de forma efectiva la informacion del servicio a través
de la digitalizacion y uso de nuevas tecnologias aplicadas a la gestidon de la
movilidad, y el seguimiento y localizacion de los autobuses, para facilitar y ofrecer
informacion en tiempo real del servicio y del tiempo de espera por parada para cada
linea. Para la organizacioén funcional de esta medida se proponen dos alternativas:

e Alternativa 1. Consulta en tiempo real de las llegadas mediante el escaneo de
cddigos QR ubicados en cada parada de manera que el usuario pueda
acceder a informacioén en tiempo real desde su movil. Esta alternativa puede
ir acompafiada por paneles inteligentes de informacion.

e Alternativa 2. En conjunto a cédigos QR y paneles inteligentes, se propone la
integracion de la informacién de seguimiento y localizacion del autobus
urbano y paradas de autobulis de Aranda de Duero a interfaces de
programacion de aplicaciones de transporte publico:

o Mapa interactivo con toda la informacién accesible

o Informe detallado de la ruta incluyendo desplazamientos a pie

o Tiempo de llegada: acceso al tiempo estimado de llegada en cada
parada.

Con la renovacion de la flota de transporte (contemplado en la medida 3.3), los
autobuses dispondran de Sistemas de Ayuda para Explotaciéon (SAE), que
permitirdn la regulacién de los vehiculos y la optimizaciéon de los horarios. Asi como
pantallas de informacién al viajero.
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: Medida 3.3. Renovacion de la flota de autobuses
urbanos

Debe preverse a futuro sistemas alternativos de propulsion para los autobuses a
incorporar a la flota para sustituir a los actuales, que deberan de ser mas eficientes
y que permitan reducir considerablemente las emisiones contaminantes (GNC,
eléctricos, hibridos...).

Los vehiculos podran renovarse de manera escalonada hasta contar con uno por
linea, estimandose la opcidn de energia eléctrica la de mayor interés, tanto por las
prestaciones medioambientales que puede ofrecer, como por la posibilidad de
compartir instalaciones de recarga eléctrica con el resto de |la flota.

La regulacidon comunitaria consagra la libre prestacion de servicios de transporte;
aunque también permite acotar esas libertades mediante los servicios de interés
publico. Es decir, cuando los operadores no prestarian servicio si solo tuviesen en
cuenta su interés comercial y estos servicios resultan necesarios para asegurar la
movilidad o para garantizarla en condiciones razonables de frecuencia, precio,
calidad o universalidad.

Los poderes adjudicadores —en particular el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana— analizaran la viabilidad y los posibles impactos —como la ausencia
de ofertas— de establecer requisitos con criterios de eficiencia energética,
emisiones a la atmdsfera y potencia acustica de los medios de transporte en la
licitacion de contratos de servicios de interés publico de transporte ferroviario,
aéreo y maritimo.

Medida y criterios de elegibilidad para tener en cuenta en proximos procesos de
actualizacion del Contrato de Concesion de Servicio de Transporte Colectivo vy
Urbano de viajeros de Aranda de Duero.

Figura 24. Autobus eléctrico para lineas urbanas
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Ambito de actuacién
Figura 25. Medida 3.2. Mejora de la accesibilidad, informacion y disefio universal de las paradas
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S Programa de costes

El presupuesto de esta Linea Estratégica estd directamente condicionado por el
modelo de explotacidn que se considere (municipal o mediante concesion). El coste
asociado a esta medida es orientativo y siempre a maximos, fruto de la elaboracién
del Estudio para la Reordenaciéon del Transporte Urbano, la renovacion y
accesibilidad de las paradas del autobus y la actualizacién de su flota.

Linea Estratégica 3. Potenciacion del transporte colectivo

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
3.1 Estudio para la reordenacién del transporte urbano 1 ud 18.500,00 18.500,00 € 2,12%
Suministro, instalacién y accesibilidad de marquesina 20 ud 7.200,00 144.000,00 € 16,53%
3.2 Suministro e instalacion de sefial autobus en poste y accesibilidad a parada 16 ud 1.100,00 17.600,00 € 2,02%
Pintura marca reflexiva (15 cm) 936 m (lineal) 0,90 842,40 € 0,10%
33 Microbus eléctrico 3 ud 230.000,00 690.000,00 € 79,22%
Punto de recarga microbus 2 ud 22.500,00 45.000,00 € 517%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .coenrcrrernenrnnns 870.942,40 €
13 % GASTOS GENERALES ... 11322251 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL . 52.256,54 €
SUMA DE G.G. Y B.l. ... 165.479,06 €

VALOR ESTIMADO ....eeeverenee 1.036.421,46 €
2T % IVA. s s s 217.648,51 €
PRESUPUESTO BASE ..o 1.254.069,96 €

El programa temporal de esta Linea Estratégica dependera en gran medida de los
tiempos previstos para el proceso de actualizacién del Contrato de Concesién de
Servicio de Transporte Colectivo y Urbano de viajeros de Aranda de Duero.
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Y] Priorizacién ciudadana
Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través

de una escala del 1 al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5" muy relevante”. Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

3.1. Revisioén de itinerarios, horarios y frecuencias
158 respuestas
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3.2. Mejora de la accesibilidad, informacion y disefio universal de las paradas
159 respuestas
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3.3. Renovacidn de la flota de autobuses urbanos
158 respuestas
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Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero



Plan de Accién

Linea Estratégica 3 PM US

53 Programa de seguimiento

Tabla 4. Cuadro de seguimiento Linea Estratégica 3

Unidad  Valor Valor

Indicador de actua deseabl Tipo de sondeo Perlod*ladad
medlicion I e
Elaboracion .
Numero .

de un de Al afio de
/1S.3.1 Estudio de estudios 0] 1 Datos Ayuntamiento implantacion

Reordenacio ; del PMUS

n realizados

Superficie Kilometro

media S Final de

cubierta por  cuadrados programacion

18.3.2 Jas paradas de 2,19 4,26 Datos Ayuntamiento e o
de autobus superficie PMUS
(<200m) municipal
Paradas con . Final de
informacion WEIED programacion

18.3.3 , de 0 32 Datos Ayuntamiento
en tiempo aradas temporal del
real P PMUS

/S 3 Paradas de Numero roF/:aaf;qgi/o‘n

= autobus de 0 32 Datos Ayuntamiento prog

4 . temporal del
accesibles paradas

PMUS

Fuente: elaboracion propia
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Linea estratégica 4. Gestién estratégica del

estacionamiento en via publica

De acuerdo con la Direccion General de Trafico, el coche o vehiculo particular en
Espana pasa aproximadamente el 80% del tiempo estacionado en el entorno de
nuestra residencia, estd estacionado en otro lugar aproximadamente el 16% del
tiempo vy, por lo tanto, solo esta en uso durante el 3-4% restante del tiempo. Ocupa
mas del 65% del espacio publico y genera al afo mas de mas de 400 toneladas de
emisiones de CO; Unicamente en busqueda de plazas de estacionamiento libre.

Por tanto, partimos del hecho de que el vehiculo privado es el principal
condicionante de la movilidad sostenible de Aranda de Duero, ya que existe una
problematica asociada a la busqueda de plazas libres y al trafico de agitacion que
esta actividad genera en toda el area perimetral del Centro Histdérico, zonas
comerciales y areas de equipamiento de la ciudad.

Por ello, esta linea estratégica se basa en la construccion de medidas que buscan
disminuir el trafico de agitacion y gestionar la oferta de aparcamiento a través de
su racionalizacion y regulacion en via publica, y mediante la implantacion de una
red de estacionamientos de proximidad, de facil acceso vehicular y peatonal desde
y hacia las areas atractoras y generadoras de viajes.

Las medidas desarrolladas a continuacidon se centran en asegurar la accesibilidad de
todas las personas a la obtencién del bien o servicio buscado, con una repercusion
positiva en la proteccidon ambiental, la prosperidad econdmica, vy la equidad vy la
cohesiodn social, y no del libre desplazamiento del transporte utilizado.

En el dmbito de Aranda, las diferencias de demanda existentes conllevan a la
aplicaciéon de diversos tipos de medidas para la gestion integral del
estacionamiento:

e Medidas puntuales para una o varias zonas concretas.

e Medidas regulatorias que responderdn a la demanda y necesidades de
aparcamiento priorizando a residentes y comerciantes y utilizando el valor
estratégico de la red propuesta para visitantes.

También hay gue mencionar que para asegurar el cumplimento de las medidas
desarrolladas a continuacién, se deberd concretar y hacer cumplir politicas
sancionadoras por infracciones en cada estacionamiento ilegal, asi como politicas
de control y vigilancia, sin el correcto funcionamiento de estas politicas es inviable
el desarrollo efectivo de las medidas previstas.
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Medida 4.1. Dotacidén de aparcamientos de proximidad

Con el fin de optimizar y racionalizar el acceso de vehiculos al centro de la ciudad,
se plantea la necesidad de crear aparcamientos de proximidad a centros
generadores y atractores de viajes, utilizando para ello el valor estratégico de zonas
urbanas colindantes para dar respuesta a la demanda interna como externa
proveniente del Area de Influencia de Aranda de Duero.

Red de aparcamientos de proximidad

La red de aparcamientos de proximidad se ha planteado en funcidn de la
procedencia de los viajes externos, para evitar el trafico de agitaciéon (en busca de
aparcamiento) en area neurales de la ciudad, siendo en torno a un 45% de ellos
procedentes del Area de Influencia de Fuentespina, un 15% del Area de Influencia
de Huerta del Rey y un 12% del Area de Influencia de Roa.

Para la correcta disposicion y ubicacion de cada aparcamiento, se ha estimado
como numero minimo de plazas a ofertar de 100 por parking, que deben cumplir
con una media de 25 m2 por plaza, suponiendo por aparcamiento una media de
2.500 m2. De esta manera, las zonas preferentes para la ubicacion de estos
aparcamientos seran:

e Entorno de Avenida General Gutiérrez, coincidiendo con la entrada del Area
de Influencia de Fuentespina.

e Entorno del Barrio Santa Catalina zona este, coincidiendo con la entrada del
Area de Influencia de Huerta del Rey.

e Entorno del Antiguo Cementerio, coincidiendo con la entrada del Area de
Influencia de Lerma.

e Actual aparcamiento de San Juan de Dios, que coincide con la entrada del
Area de Influencia de Roa.

La red propuesta complementaria al estacionamiento de proximidad existente en el
entorno de la calle San Juan de Dios.

Medida 4.2. Regulacién del estacionamiento en via
publica

Medida encaminada a mejorar la fluidez de acceso y disminuir el trafico de agitacion
a través de la dotacion de plazas para residentes y la disponibilidad de plazas
rotatorias (ORA) para la poblacion en general.

Actualmente existe un servicio de ordenacidon y regulacion del aparcamiento
(servicio O.R.A) en la via publica. En la siguiente imagen se puede apreciar donde
se encuentran estas zonas azules:
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56 Figura 26. Zonas de regulacion
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Fuente: elaboracion propia

Como se aprecia, el servicio O.R.A. abarca principalmente las zonas del centro y las
vias principales del municipio. La zona azul cuenta con un tiempo de
estacionamiento maximo de 2 horas. Los comerciantes con distintivo, profesionales
con tarjeta de servicio y residentes con tarjeta, podrdn estacionar dentro de su zona
correspondiente sin limite de tiempo. Deberd exhibirse en el interior del parabrisas,
totalmente visible desde el exterior el distintivo obtenido en la maquina
expendedora en el momento de estacionar el vehiculo; el referido distintivo indicara
la fecha y hora del estacionamiento.

Proyecto piloto de Zona de Prioridad Residencial

Ademas del servicio O.R.A, se propone crear una zona y proyecto piloto en donde
se concedan temporalmente plazas de aparcamiento municipales para personas
residentes. Cualquier persona empadronada y que resida en el barrio en el que se
emplaza el aparcamiento, mayor de edad y que disponga de vehiculo propio, podrad
solicitar el alquiler o concesién de una plaza de este tipo.

Las personas fisicas podrdn ser cesionarias o disponer de una Unica plaza de
aparcamiento, dando asi lugar a gque haya mas facilidad de distribuciéon vy
oportunidades para el vecindario.

Se proponen como zona piloto, en conjunto con el Casco Histérico (ZBE en Linea
Estratégica 5), el barrio de las Tenerias, lo que supondria aproximadamente 40
plazas de aparcamiento.

En funcidon a los resultados del proyecto, deberd estudiarse la posibilidad de
extender medidas similares a otros barrios del municipio.
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Medida 4.3. Sistema de informacidn inteligente y
sefalizacidon variable

El aparcamiento inteligente integra la capacidad de comunicar la informaciéon en
tiempo real de la oferta y demanda de estacionamiento a las personas usuarias con
el fin de optimizar y disminuir el tiempo de trayecto para estacionar. Lo que se
traducird también en disminucion del trafico de agitacion por la ciudad y menor
polucion.

Ampliaciéon del sistema de informacién inteligente de aparcamiento

Con los sistemas de informacidn inteligente se mejora la circulacién de vehiculos ya
que, los conductores son capaces de ver y localizar los aparcamientos mas cercanos
y con mayor numero de plazas libres de forma inmediata.

Esta medida consistira en el uso de un sistema de monitorizacion y herramienta TIC
para identificar y comunicar de manera dinamica, en tiempo real y a través de
paneles informativos y aplicaciones moviles, las plazas libres en aparcamientos de
proximidad de Aranda de Duero.

Se propone la implantacidén de este sistema en los aparcamientos de proximidad
planteados anteriormente en la Medida 4.1.

Figura 27. Sistema de informacion inteligente existente en Aranda de Duero

Fuente: elaboracion propia

El sistema deberd detectar las siguientes situaciones:

e Movimiento de un vehiculo que ocupa una plaza libre

e Movimiento de un vehiculo que librera una plaza ocupada

e Avisar tras una inactividad prolongada en el tiempo que excede el uso
programado de la plaza

e Autodiagndsticos del sistema y control de deficiencias
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Y para el caso de la via publica, se propone incrementar el nimero de calles
sensorizadas en el asfalto que informen sobre zonas libres, zonas libres para PMR,
carga y descarga, zonas para usos de residentes...

Con la implantacidon de estos sistemas se consiguen datos suficientes para tener
estimaciones y poder crear nuevas zonas de aparcamiento, optimizar los recursos
existentes y mejorar la prioridad de residentes.

Medida 4.4. Gestidon y mejora del estacionamiento por
Carga y Descarga

Las operativas de carga y descarga de mercancias tienen grandes incidencias en la
movilidad urbana, afectando a la circulacion del resto de vehiculos motorizados v,
de una forma indirecta, a la movilidad peatonal y ciclista. Generalmente son
recorridos cortos, desde el almacén del gestor logistico en la zona, hasta el punto
de entrega al cliente.

Es un sector en constante crecimiento por el aumento significativo de las compras
online y de los repartos adicionales que genera, ademas de las entregas a comercios
y locales hosteleros.

Esta expansion esta conllevando efectos que se deben minimizar, entre los que se
encuentran el incumplimiento de horarios establecidos, el estacionamiento en
lugares no autorizados, la insuficiencia de plazas en determinadas zonas, el aumento
de la congestiodn viaria, las molestias a la ciudadania y la degradacién del espacio
urbano. Serd fundamental gestionar esta actividad, promoviendo actuaciones que
mejoren la operativa, la fluidez del transito y reduzcan los niveles de ruido y las
emisiones de gases contaminantes.

Optimizacion de las tareas de carga y descarga

Se propone realizar un estudio para la posibilidad de nuevos emplazamientos vy
zonas de carga y descarga que respondan a las necesidades ahora no cubiertas.
Para ello se plantea el protocolo de actuacidon siguiente:

e |nventariado de reservas de estacionamiento destinadas a carga y descarga

e Propuesta técnica preliminar de la operativa: redistribucion de plazas,
horarios, condiciones de acceso, nuevas tecnologias... en especial para el drea
peatonal del Centro Histodrico.

e Proceso de participacion publica para ajustar las propuestas desarrolladas.

e Ejecucidn de las obras necesarias y sefalizaciéon conforme normativa vigente.

e Difusidon publica de la nueva operativa para conocimiento de toda la
ciudadania.

Ademas, se proponen otras medidas que podrias implantarse:

e Sistema inteligente de control, regulacion y reserva del estacionamiento de
vehiculos en las zonas de carga y descarga. Se basa en el despliegue de
sefales inteligentes de trafico, y en el uso de una aplicacién movil por parte
de los transportistas, que permitird gestionar el funcionamiento de la
actividad y la ocupacidén en tiempo real.
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59 e Revisidn de la ordenanza de carga y descarga.

e Creacidn de un micro HUB/punto de reparto kmO préoximo al Centro

Historico, para uso de vehiculos de reparto de mercancias sin motor,
vinculado al ZBE en el centro de la ciudad. Este tipo de instalaciones
logisticas ofrecen servicios de almacenaje y preparacion de mercancias para
su posterior reparto en modos de transporte sostenibles, produciéndose una
ruptura en la cadena de suministro, pero anhadiendo valor a la actividad.
Pueden ser operadas directamente por la administracién Local, o a través de
una concesién por una empresa privada con importante volumen de negocio.
Simplifican notablemente la distribucién, ganando eficiencia y disminuyendo
el trafico de agitacion y huella ecoldgica del transporte de mercancias.
Su implantacion requiere un proceso previo de informacidén, concienciacion
y asimilacién, hasta conseguir la aceptaciéon mayoritaria de los agentes
implicados, haciendo hincapié en las multiples ventajas que ofrece el sistema
(disminuyen las emisiones contaminantes y el ruido, se centraliza el servicio
optimizando las expediciones y el nimero de repartidores, y se reduce la flota
de vehiculos de reparto que circulan por el ndcleo urbano de Aranda de
Duero).

Figura 28. Esguema de funcionamiento de microplataforma de distribucion
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Fuente: elaboracion propia

Se propone la ubicacion de la micropataforma o Hub en las inmediaciones de la
Calle Virgen del Carmen en la zona norte del Centro Histdrico. Consiste en la
implantaciéon de una plataforma gue funcione como centro logistico del municipio,
de manera que todas las mercancias necesarias por el pequefAo comercio y
particulares se descarguen en este punto y, desde este, se distribuyan hasta su
destino final empleando vehiculos mas sostenibles.

Como el transporte final requeriria trayectos cortos (transporte de ultima milla),
podra realizarse en vehiculos mas pequefos que generan menos molestias a la
ciudadania y reducen la ocupacién del espacio urbano.
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Figura 29. Tiempo de acceso desde el micro HUB
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Fuente: elaboracion propia
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Figura 30. Medidas 4.1 y 4.3. Aparcamientos de proximidad y sistemas de informacion inteligente
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Programa de costes

El coste asociado a esta medida serd un coste estimado, siempre a maximos, que
ird asociado al proceso de adecuacion, sefalizacidon y disposicion de los nuevos
aparcamientos de proximidad, a la inversién inicial relativa a la colocacién de la
sefalética perimetral del area de prioridad residencial, al suministro e instalacion de
los paneles inteligentes y sonorizacidn del estacionamiento, y a la elaboracion del
Estudio de las necesidades de aparcamiento de carga y descarga.

Linea Estratégica 4. Gestion estratégica del estacionamiento en via publica

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
Proyecto de obras de acondicionamiento de parcelas para estacionamiento 7.500 m2 39,36 295.200,00 € 64,68%

4.1 Pintura marca acrilica 6.000 m (lineal) 0,70 4.200,00 € 0,92%
Sefial de altura de 70 cm reflectante nivel 1 3 ud 131,54 394,62 € 0,09%
Sefial de altura de 70 cm reflectante nivel 1 21 ud 131,54 2.762,34 € 0,61%

4.2 Suministro, instalacién y gestion de maquinas expendedoras (parquimetro) 2 ud 8.500,00 17.000,00 € 3,72%
Pintura marca acrilica 800 m (lineal) 0,70 560,00 € 0,12%
Suministro e instalacion de paneles inteligentes 7 Ud 6.310,00 44.170,00 € 9,68%

4.3 Suministro e instalacién de sensores y transmisores 300 ud 240,00 72.000,00 € 15,78%
App de control inteligente del estacionamiento Ya cuenta con ella el municipio
Estudio de las necesidades de aparcamiento de carga y descarga en cada barrio 1 ud 10.500,00 10.500,00 € 2,30%

4.4 Suministro e instalacion de sensores y transmisores 40 ud 240,00 9.600,00 € 2,10%
Micro HUB 1 ud = = =

PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL .comrrcrrrrnennnnns 456.386,96 €
13 % GASTOS GENERALES ... 59.330,30 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL .. 2738322 €
SUMA DE G.G. Y B.l. .o 86.713,52 €
VALOR ESTIMADO 543.100,48 €
2T % LVA. sttt sttt s 114.051,10 €
PRESUPUESTO BASE ... 657.151,58 €

Con objeto de aprovechar al maximo las sinergias de proyectos en desarrollo por
parte del Gobierno Local y las medidas de reequilibrio peatonal planteadas en este
PMUS, asi como para garantizar la accesibilidad de todas las personas a los servicios
y bienes de la ciudad, esta Linea Estratégica deberd desarrollarse por fases
secuenciales, siendo prioritaria la ampliacion de la Red de Estacionamiento de
Proximidad para poder abordar el resto de las medidas.
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63 Priorizacion ciudadana
Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través

de una escala del 1 al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5" muy relevante”. Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

4.1. Dotacién de aparcamientos de proximidad
160 respuestas

100
75
50

25

4.2. Regulacion del estacionamiento en via publica
158 respuestas

40
30
20

10

4.3. Sistema de informacién inteligente y sefializacion variable
157 respuestas

40
30
20

10
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4.4, Gestion y mejora del estacionamiento por Carga y Descarga
159 respuestas
60

40

20

Programa de seguimiento

Tabla 5. Cuadro de seguimiento Linea Estratégica 4

Valor Valor

Indicador Umd‘?d. ?le actua deseabl Uze &2 Penoc}lﬁludad
medlicion | o sondeo
App gestion de Nimero de Datos_ Final de. )
1S.4.1 plazas AbDS 0 1 Ayuntamient  programacion
carga/descarga PP o) del PMUS
Numero de
paneles Datos Final de
15.4.2 Sistemas TICs informativos 4 10 Ayuntamient  programacion
inteligentes y o del PMUS
variables
P/aza; o . . Datos Final de
1S.4. estacionamient Numero de . L.
800 900 Ayuntamient  programacion
3 o reguladas plazas o del PMUS
(ORA)
Incremento .
1S.4. plazas de % de o Datos. Py de» .
X , . - 30-40% Ayuntamient programacion
4 estacionamient incremento
. e o del PMUS
o de disuasion
Incremento
plazas publicas % de Datos Final de
1S.4.5 destinadas a /'ncr;men to - 30-40% Ayuntamient  programacion
PMR en la o del PMUS
ciudad
Numero de
Oferta de concesiones de Datos Final de
18.4. plazas uso de plazas . .,
. . 0 40 Ayuntamient  programacion
6 prioritarias para de
. . . o del PMUS
residentes estacionamient

o residencial

Fuente: elaboracion propia
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Linea estratégica 5. Infraestructuras lineales y de

circulacion

Esta linea estratégica tiene como objetivo principal optimizar la circulacidon en el
viario existente, analizar los efectos del nuevo viario previsto en el planteamiento
urbanistico y coordinar estas acciones con las medidas de estacionamiento,
peatonalizacidn, itinerarios ciclistas, transporte publico urbano, carga y descarga de
mercancias de este PMUS.

Medida 5.1. Infraestructuras lineales y de circulacién
perimetral de la ciudad

Existe una demanda real de comunicacion y ordenacion del trafico a partir de
nuevas conexiones y circuitos viales que permitan conectar zonas residenciales y
productivas de la ciudad sin atravesar el centro urbano de la villa, aligerando asi el
trafico de paso y agitacion sobre calles estrechas e intrincadas con doble sentido
de circulacioén, calles de prioridad residencial y las arterias principales de calles
Postas y San Francisco.

En este respecto, el PGOU prevé como medida la construccion de un viario que
comunique la barriada de La Estaciéon y Allendeduero con Santa Catalina. Este viario
permitird una mayor articulacion territorial y opciones de acceso y salida de la villa
a partir de las entradas ya existentes. Debera estudiar su articulacion y transicion a
viarios locales desde y hacia la N.122, para su correcto funcionamiento.

Dada la importancia de esta medida, se plantea, en un primer momento, la
realizacion de un estudio informativo para recopilar y analizar los datos basicos
necesarios que definan las diferentes alternativas para la construccion de una nueva
via de circunvalacion exterior. Tras su aprobacion, la alternativa que se seleccione
no solo mejorara la movilidad local, sino también el sistema de transporte de corto
y largo recorrido para el area funcional municipal.

Este medida permitird en un medio y largo plazo:

e Ofrecer alternativas para canalizar el trafico de entrada/salida de la ciudad,
permitiendo una distribucidon mas perimetral del trafico y asi reducir su
presencia en el centro urbano.

e Ordenar la morfologia de la red y los accesos de Aranda de Duero en funcion
a las actividades generadoras y atractoras de trafico rodado, peatonal vy
ciclista;

e Estructurar el proceso de ampliacion de la ciudad y satisfacer las necesidades
colectivas establecidas la Ley de Ordenaciéon del Territorio y Urbanismo de
La Comunidad de Castillay Ledn
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Medida 5.2. Tratamiento de travesias

Esta medida descansa en un enfogue multimodal de visidon “cero accidentes” que
responde a mejorar el disefo de tramos y puntos criticos de travesias urbanas a
partir de la limitacién de velocidad y la creacidon de un ambiente seguro para todas
las personas usuarias, incluidos los mas vulnerables (peatones y ciclistas).

En el escenario actual, las infraestructuras de transporte terrestre de gran calado en
las ciudades suelen ser vistas como necesarias para el desarrollo econdmico, pero
sin entrar a analizar que no son un fin en si mismo, lo importante es identificar si son
capaces de servir adecuadamente a la demanda existente del entorno en que se
encuentran.

Por ello, y para proporcionar Travesias mas seguras, es necesario hacer hincapié en
un enfoque holistico de la seguridad: el riesgo de lesiones y muerte debe ser
reducido mediante la restauracion de la vitalidad del entorno, abordando la
respuesta instintiva de las personas usuarias al espacio y al movimiento, vy
enfatizando que el disefo y uso de la red viaria que transita por el area urbana debe
enfocarse también en |la experiencia de las personas y en la adaptacion al contexto.

Los principios que guian este enfoque son:

e Maximizar la atencidon en entornos urbanos complejos y el estado de alerta
de las personas usuarias mediante elementos de pacificaciéon y sefalizacion.

e Reducir las velocidades en funcién a la jerarquia y contexto de cada tramo
de Travesia.

e Reducir puntos de conflicto entre peatdn / bici / vehiculos a motor.

e Incorporar sefales y dispositivos para avisar con antelacion de un riesgo o
precaucion en la via, apoyados en mensajes directos a través de simbologia
instintiva y autoexplicativa reguladoras de la circulacion.

e Cambiar la geometria de tramos a partir de la recuperacion del espacio para
el encuentro de diversos modos de transporte.

Estudio de delimitacion y alternativas de acondicionamiento

Con base a esta filosofia, se prevé un estudio para mejorar el tratamiento de las
travesias bajo el nuevo marco de la Direccion de Trafico General (DGT), en funcidon
a la manera de abordar la gestion, ordenacion y un trazado adaptativo a las
necesidades de otros modos de transporte, del entorno urbano y los poligonos de
actividad, y su permeabilidad como via estructurante.
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67 Los tramos singulares identificados son los siguientes:

e N-122 entorno escolar IES Juan Martin El Empecinado

e CL-619 entorno Pascual

Figura 32. travesia a tratar en la CL-619
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Fuente: internet

Por consiguiente, el estudio debera realizar una necesaria reflexiéon y respuesta a
problemas y soluciones preliminares detectados en este PMUS para que las
diferentes administraciones implicadas puedan atender de manera conjunta las
competencias en materia de planificacién, ordenacion, regulacién y gestion del
viario. Estableciendo para ello férmulas de cooperaciéon o delegacidon con Entidades
Locales, vy sin perjuicio de lo establecido en otras disposiciones y de las facultades
de otros departamentos ministeriales.
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Los problemas preliminares detectados son:

e Velocidades elevadas en entornos urbanos y escolares

e Seccidon de calzada poco permeable para la movilidad tanto longitudinal
como transversal de otros modos de transporte,

e Cruces y bandas peatonales discontinuas o poco accesibles.

e Espacios de transicidn ambiguos que incrementan la percepcidén de
inseguridad de las personas usuarias y el efecto barrera.

Soluciones preliminares:

e Reajuste de las dimensiones geométricas en cruces

e Modificacion y distribuciéon de la seccion

e Mejoras de permeabilidad peatonal mediante isletas, ampliacion de la acera,
entre otras.

e Sistemas dindmicos de control de velocidad

En consecuencia, serd la concertacion entre la Administracion Local, Entidades
Locales y, en particular, las titulares de las vias y la DGT las que delimiten las
opciones de tratamiento de cada tramo singular de las travesias que puedan
realizarse con el nuevo enfoque que propondrd este estudio.
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Medida 5.3. Sostenibilidad y gestion eficiente de areas
urbanas

El modelo de ciudad compacta del nucleo urbano de Aranda de Duero proporciona
una poblacidn base, y a poca distancia, de los servicios publicos y comercio de
proximidad con un gran potencial para generar acciones que permitan una mayor
permeabilidad, accesibilidad y equilibrio de servicios entre areas. Planificar como
conjunto y con preferencia para los residentes: reduciendo el trafico de paso,
reservando el estacionamiento, y permitiendo el reequilibrio del espacio para
humanizar las pequefas areas centrales de cada barrio.

Estudio de implantacidon y puesta en funcionamiento de una Zona de Bajas
Emisiones

Por ello se propone la creacion de una ZBE que englobe el Centro Histdrico y el
barrio de Las Tenerias, lo que coincidird con el Area de Prioridad Residencial fijado
en la Linea Estratégica 4.

“Se entiende por zona de baja emision el ambito delimitado por una
Administracion publica, en ejercicio de sus competencias, dentro de su territorio,
de cardacter continuo, y en el que se aplican restricciones de acceso, circulacion y

estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las
emisiones de gases de efecto invernadero,

En este sentido, el establecimiento de la Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) prevé la
limitacion del acceso a los vehiculos mas emisores y contaminantes de personas no
residentes en el ambito de aplicacidn, contribuyendo asi a generar un Area de
Prioridad Residencial establecido en este PMUS.

Se trata esencialmente de un cambio en la regulacién para potenciar un cambio en
el modelo de movilidad, con mejoras para los modos mas sostenibles, sin renunciar
a la accesibilidad y prosperidad econdmica del conjunto.

El objetivo al que responde esta medida no es de facil resoluciéon, amerita una serie
de pasos y medidas simultdneas que favorezcan su ejecucion y entendimiento por
parte de la sociedad. Debe ser acompafnada, al menos en un primer momento, por
un conjunto de medidas que planteen diferentes aproximaciones en la manera de
satisfacer las necesidades de las personas, recordando siempre que el objetivo no
es el movimiento y transito sino el acceso de todas las personas a los servicios que
en ella ocurre de una forma sostenible y universal.

Por ello, deberd implementarse en un medio y largo plazo, una vez alcanzadas las
medidas propuestas para la gestion del estacionamiento, potenciaciéon de la calidad
urbana y peatonal de la ciudad y programas de ayudas especificos propuestos en
este PMUS.
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Los criterios generales que deberdn someterse a estudio para la regulacion de esta
zona son los siguientes:

e El 3mbito territorial de la ZBE comprende la totalidad del Centro Histéricoy
parte del Barrio de las Tenerias, como se puede observar en la Figura 33.

e En su interior se permitird la libre circulacion de los vehiculos de residentes
por las calles habilitadas para tal uso.

e Los residentes, personas con movilidad reducida y servicios de seguridad y
emergencias podrdn aparcar sin restriccion.

e También se prevé el libre acceso de personas no residentes con vehiculos
registrados por distintivo ambiental Eco y Cero Emisiones.

e Por tanto, las personas no residentes con vehiculos que no cumplan las
caracteristicas necesarias para portar alguno de los distintivos ambientales
ECO y Cero Emisiones no podran acceder a la ZBE.

e Las personas no residentes propietarias de vivienda y/o comercio deberdn
acreditar la titularidad para circular y aparcar sin restriccion.

e Las personas no residentes en vehiculos con distintivos ECO y Cero
Emisiones sélo podran aparcar en los lugares y parkings establecidos a tal
hecho, siendo restringido el aparcamiento en gran parte de la via publica de
la ZBE destinada a residentes.

e Las zonas de prioridad peatonal, espacios publicos e itinerarios ciclistas seran
ampliadas en funcidn a las necesidades de cada barrio.

e Las motocicletas estaran sometidas a las mismas restricciones mientras que
las bicicletas y VMP podran acceder respetando siempre el cumplimiento de
otras ordenanzas y normativas que le pudieran ser de aplicacion.

También deberd estudiarse la implantacién de un sistema de control de accesos que
contemple la sefalizacidn, los sistemas de comunicaciones y sistemas de gestion,
incluyendo en el Centro de Control, los servidores y software de bases de datos de
autorizados y no autorizados, tratamiento de excepciones, conexidén de acceso a
registros publicos (por etiqueta de vehiculo, por aparcamiento, residentes, visitas,
transporte publico, carga y descarga), etc., la gestion operativa del sistema y el
mantenimiento del mismo.
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Ambito de actuacidon

Figura 33. Medidas 5.1., 5.2,
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72 Programa de costes

El coste asociado a esta medida es orientativo y siempre a maximos, centrado sobre
todo en el Estudio previo para la solucién de las Travesias Urbanas, y en la
sefalizacion y coordinacidn de la Zona de Bajas Emisiones.

Linea Estratégica 5. Infraestructuras lineales y de circulacién

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
5.1 Circunvacién sureste al nticleo urbano Previsto en PGOU
5.2 Estudio previo de soluciones para Travesias Urbanas 1 ud 12500,00 12.500,00 € 27,78%
‘ 5.3 Estudio de impl ion y puesta en funci de una Zona de Bajas Emisiones 0 1 ud 32500,00 32.500,00 € 72,22%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL  .oceeeeeeeeeeeeenee 45.000,00 €
13 % GASTOS GENERALES ......... 5.850,00 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL ... 2.700,00 €
SUMA DE G.G. Y Bll. oo 8.550,00 €
VALOR ESTIMADO ..ererteeree 53.550,00 €
21% VA 11.245,50 €
PRESUPUESTO BASE ... 64.795,50 €

Priorizacion ciudadana

Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través
de una escala del 1al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5 " muy relevante". Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

5.1. Infraestructuras lineales y de circulacion perimetral de la ciudad
158 respuestas
150

100

50

Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de Aranda de Duero



Plan de Accién

Linea Estratégica 5 PM Us

73
5.2. Tratamiento de travesias: tramo de carretera que discurre por entorno urbano (p. €j. tramo

N-122 que pasa por la ciudad)

158 respuestas

80
60
40

20

5.3. Implantacién de Zona de Bajas Emisiones
158 respuestas

80
60
40

20

Programa de seguimiento

Tabla 14: Cuadro de seguimiento Linea Estrategica 5

Unidad Valor Valor Tipo de
Indicador de P Periodicidad*
. .. actual deseable sondeo
medicion
Datos Final de
1S.5.1 Numero de ZBE Numero 0} 1 rovinciales programacion
P del PMUS
Numero de Final de
. . . Datos .,
1S.5.2 circunvalaciones Numero 2 3 Avuntamiento programacion
perimetrales d del PMUS
Numero de Datos Final de
18.5.3 travesias Numero 2 0} Avuntamiento programacion
problemadticas 4 del PMUS

Fuente: elaboracion propia
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Linea estratégica 6. Tecnologias orientadas a la

descarbonizacién de la movilidad

La alternativa para mantener el uso de la movilidad motorizada, alli donde sea la
mejor opcién, es reduciendo sus impactos ambientales s a través del uso de
tecnologias alternativas al motor de combustién interna alimentado por gasolina o
gasoleo.

En los ultimos afios, la irrupcién del vehiculo eléctrico ha supuesto un avance
importante en la movilidad sostenible de las ciudades, pero hoy en dia, su presencia
en el parque automovilistico es meramente testimonial.

Por ello es imprescindible que desde la administraciéon publica se impulse y fomente
la adquisicion de este tipo de vehiculos.

Esta linea estratégica, lo que pretende, es combatir el uso excesivo de los vehiculos
motorizados que dependen de combustibles fdsiles para dar paso a politicas
coordinadas hacia la descarbonizacién de las ciudades a partir de ayudas para la
adquisicion y bonificaciones de vehiculos de energias alternativas: Vehiculos
eléctricos, de gas licuado de petroleo, de gas natural comprimido y licuado, de pilas
de combustible y motocicletas eléctricas; implantacion de infraestructuras de
recargas de vehiculos; e incentivos fiscales para el uso de los modos mas
sostenibles, especialmente en el ambito de la movilidad cotidiana.

Medida 6.1. Impulso de infraestructura publica para la
recarga del vehiculo eléctrico

Implantacidon de puntos de recarga eléctrica

La disponibilidad de una infraestructura de recarga publica para vehiculos eléctricos
es un aspecto clave en la promocion de una movilidad mas limpia y sostenible. En
la actualidad, Aranda de Duero cuenta con 03 puntos de recarga publica, una oferta
a Minimos para un Mmunicipio que presenta una situacion geografica estratégica para
el sistema urbano regional y red de transporte nacional.

Por tanto, se propone la implantacion de 05 nuevos puntos de recarga, que junto a
los 03 existentes, formarian una red por todo el municipio; lo que convertiria a
Aranda de Duero en un punto referente de recarga de vehiculos en el eje Madrid-
Norte y Este-Oeste de la mitad norte de la peninsula.

Las ubicaciones preferentes deben ser lugares de larga estancia y atractoras de
viajes: zonas residenciales, aparcamientos publicos, aparcamientos de centros
comerciales y edificios publicos de todo tipo.

Teniendo en cuenta las caracteristicas de Aranda de Duero, en cuanto a su
movilidad y estructura urbana, las zonas que se consideran mas iddneas para
albergar los nuevos puntos de recarga municipales para vehiculos eléctricos son:

e Centro Civico Virgen de las e Calle San Francisco
ViAas e Calle San Gregorio
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75 e Glorieta de la Cruz Roja e Calle Madres Bernardas
(aparcamiento)

Que se sumaran a los ya instalados en plaza de |la Hispanidad, plaza de la Ribera y
aparcamiento San Juan de Dios, de caracter publico; y a los siete identificados en el
diagndstico de caracter privado, que se ubican principalmente en estaciones de
servicio o en grandes comercios.

En lo referente a la tipologia de conectores, los ya instalados en el municipio de
Aranda de Duero, son de Tipo 2 (Mennekes) en aparcamiento San Juan de Dios y
plaza de la Ribera, y CCS y CHAdeMO en plaza de la Hispanidad (similares a los de
Tipo 2), que son los mas comunes para la recarga de coches eléctricos permitiendo
cargas semirrapidas y rapidas. Por lo que se propone continuar con la instalaciéon
de la tipologia Tipo 2 que es la mas extendida.

Figura 20. Enchufe tipo 2 (Mennekes)

Fuente: internet

Cada uno de los tétems de recarga cuenta con 2 enchufes, permitiendo la recarga
de dos vehiculos de manera simultanea, lo que supone que con la instalacion de los
nuevos puntos de recarga se contard con 16 enchufes de recarga con su plaza de
estacionamiento reservada, la cual deberda de estar sefalizada adecuadamente,
como se muestra en la figura 20.

Figura 21. Punto de recarga aparcamiento San Juan de Dios (Tipo 2)

Fuente: elaboracion propia
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76 De esta manera, los criterios generales recomendados para la instalacién de puntos
de recarga eléctrica deberan cumplir con:

e Punto de recarga: Dispositivo tipo Wallbox con al menos un punto de
suministro con una manguera de 4,5 m y conector Tipo 2 (Mennekes)

e Tipo de recarga: Modo de Recarga 2 (carga lenta) / Modo de Recarga 3
(carga semi-rapida)

e Potencia: para cargas hasta 22 kW - 32A.

o La estacion permitird limitar/regular la potencia maxima de carga.

e La instalacion de estos debera tener un sistema de conexion a tierra: IT
compatible con un transformador de aislamiento adicional en fuente de
alimentacion.

e El fabricante del equipo debe disponer de una App modvil o acceso por
navegador web que permita la configuracion y gestion remota de las cargas
realizadas.

e Se integrard un sistema RFID que proporcione el acceso a la carga de
vehiculos eléctricos a los usuarios del punto de carga ubicado en el municipio.

e Es importante también recoger que estas infraestructuras se den de alta en
servicio como "electromaps”, al objeto que se pueda posicionar su ubicacion
y gque los usuarios de este tipo de vehiculos puedan conocer siempre que en
el municipio existen puntos de recarga de destino o de paso.

Desde la Federaciéon Espafnola de Municipios y Provincias (FEMP) se aconseja a los
municipios que, una vez instalado el punto de recarga en suelo urbano y con objeto
de prestar un servicio de recarga publica, conviene licitar una concesion demanial
del espacio e infraestructuras (manteniendo siempre la titularidad de ambas), a una
empresa que realice las funciones de "operador del punto de recarga”, que sera
titular y responsable de los derechos de explotacidon de las estaciones de recarga y
responsable del estado y mantenimiento de las mismas, durante la duracién del
contrato.

De esta forma, ademas de asegurar un correcto mantenimiento fisico de la
infraestructura y del servicio, con un teléfono 24/365 de asistencia en caso de
incidencias, el ayuntamiento no se ve en la obligacién de prestar un servicio el cual
no tiene experiencia, darse de alta en esta actividad econdmica y en el resto de las
obligaciones que conlleva la prestacion de este servicio. Por otra parte, se fortalece
la creacidon y aumento de este tipo de servicios en un mercado gque merece un
constante auge.
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77 Medida 6.2. Electrificacién de la flota municipal

Plan de renovacion de la flota municipal

La Administracion publica debe actuar como organismo ejemplificador para
acelerar la descarbonizacidn de las ciudades y renovaciéon tecnoldégica del parque
de vehiculos.

Por ello, Aranda de Duero debera trabajar, en el ejercicio de sus funciones, para:

e Desarrollar criterios medioambientales de contratacion de empresas vy
servicios. En el caso de |la subcontratacion de algunos servicios que requieran
la utilizacién de vehiculos motorizados, como la limpieza viaria o recogida de
residuos solidos urbanos, priorizar aquellas empresas que tengan mayor
porcentaje de flota eléctrica, asi como criterios socioambientales en la
gestion y asistencia objeto de trabajo.

e Sustituir de manera progresiva los vehiculos municipales por vehiculos de
fuentes alternativas: policia local, de servicios de mantenimiento, vehiculos
de asistencia sanitaria, etc.

e Incentivos y requisitos para la incorporacion del servicio urbano de autobus
de vehiculos eléctricos o hibridos, garantizando la sostenibilidad de este
servicio.

Medida 6.3. Estimulo de medios de transporte de bajas
emisiones

Incentivos para la renovacion del parque de vehiculos

El Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, ha aprobado el
Real Decreto 266/2021, de 13 de abril, la concesién directa de ayudas a las
comunidades para la ejecucion de programas de incentivos ligados a la movilidad
eléctrica (MOVES Ill) en el marco del Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia Europeo. Se dirige a incentivar la movilidad eléctrica y particularmente
la compra de vehiculos eléctricos y el despliegue de infraestructuras de recarga
para estos vehiculos. El presupuesto asignado a la comunidad de Castillay Ledn es
de 20.188.644€, que subvencionara con hasta 9.000€ la compra de furgonetas
eléctricas y con hasta 7.000€ la compra de vehiculos eléctricos.

Por su parte, y a momento de elaboracion del presente PMUS, MITMA ha activado
la segunda convocatoria de ayudas a municipios para digitalizar y descarbonizar la
movilidad urbana. La convocatoria estad dotada con 500 millones de euros de los
fondos europeos, completando asi el presupuesto de 1.500 millones de euros
previstos para esta linea del Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia
(PRTR), cuyo objetivo es contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el ruido
mediante el impulso de zonas de bajas emisiones (ZBE) y la transformacion
sostenible y digital del transporte urbano.

Esta segunda convocatoria del programa de ayudas se dirige también a municipios
con mas de 50.000 habitantes, a capitales de provincia y a municipios de entre
20.000 y 50.000 habitantes que cumplan determinadas condiciones, caso de
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78 Aranda de Duero, como disponer de un servicio de transporte publico colectivo
urbano interior.

Las medidas desarrolladas en este PMUS son potenciales beneficiarias a la solicitud
de ayudas para su implantacion. El Gobierno Local deberd plantear dichas medidas
a convocatoria.

Adicionalmente, para fomentar el cambio de flota en las entidades privadas, se
pueden llevar a cabo algunas medidas de discriminacion positiva mientras el
numero de vehiculos sea reducido:

e Tendran permiso para entrar a zonas de acceso restringido, como, por
ejemplo, en las zonas de bajas emisiones

e Se puede dar prioridad del uso del vehiculo eléctrico para distribucion
urbana, relajando las restricciones y costes de las tasas asociadas a las
tarjetas de autorizacion de uso de zonas de carga y descarga

e Se pueden reservar las plazas mas accesibles para vehiculos eléctricos en los
aparcamientos publicos

e Las empresas podran acogerse a una bonificacion en el IAE similar a la
existente para empresas que desarrollen un Plan de Transporte al Trabajo
(PTT)

e Crear un departamento en el gobierno local que ayude a los empresarios a
acogerse a las ayudas del Plan MOVES lll, y de esta manera facilitar el cambio
de flota.

e En el caso de los taxistas, se propone reducir la cuota de las licencias a
aguellos que usen vehiculos eléctricos.
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Ambito de actuacidon

Figura 34. Medida 6.1. Infraestructura publica para la recarga de vehiculos
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S Programa de costes

El coste asociado a esta medida es orientativo y siempre a maximos, derivado del
suministro e instalacion de los nuevos puntos de recarga y su posterior sefalizacion
tanto horizontal como vertical, y del personal que se quiera emplear para la gestion
de las subvenciones de movilidad.

Linea Estratégica 6. Tecnologias orientadas a la descarbonizacién de la movilidad

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
Suministro inrstal_acic'm y mantenimiento de componentes necesarios para la instalacion 5 ud 10.925,00 5462500 € 72,29%
de puntos eléctricos
ol Pintura marca reflexiva (15 cm) 100 m (lineal) 0,90 90,00 € 0,12%
Senalizacion vertical 10 ud 184,48 1.844,80 € 2,44%
6.2 Electrificacion de la flota municipal
6.3 Personal administrativo de gestion de subvenciones de movildiad 1 ud 19.000,00 19.000,00 € 25,15%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL oo 75.559,80 €
13 % GASTOS GENERALES ....... 9.822,77 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL . 453359 €
SUMADEGG.YB.. ... 14.356,36 €
VALOR ESTIMADO .....ereeeee 89.916,16 €
2T %0 LVA. st e 18.882,39 €
PRESUPUESTO BASE ~  ....coveeerrnee 108.798,56 €

En cuanto a la electrificacidon de la flota municipal, su coste queda pendiente de la
elaboracion de un Estudio de la flota por parte del Ayuntamiento, en donde se
concrete el numero de vehiculos que son objeto de renovacion.

Priorizacién ciudadana
Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través

de una escala del 1al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5 " muy relevante". Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

6.1. Impulso de infraestructura publica para la recarga del vehiculo eléctrico
158 respuestas

40
30

20
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6.2. Electrificacion de la flota municipal

157 respuestas
60

40

20

6.3. Estimulo de medios de transporte de bajas emisiones
158 respuestas

60

Programa de seguimiento

Tabla 6. Cuadro de seguimiento Linea Estratégica 6

Unidad de Valor Valor Tipo de

Id Indicador medicion actual deseable sondeo

Periodicidad*

Puntos publicos . Al afio de
Numero de Datos . .
/S.6.7 para la recarga de untos 2 8 Avuntamiento implantacion
vehiculos eléctricos P 4 del PMUS
% @ Al afio de
Flota de vehiculos vehiculos Datos . .
15.6.2 L . . 0 100 . implantacion
municipales eléctrico o Ayuntamiento
. del PMUS
hibridos

Fuente: elaboracion propia
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Linea estratégica 7. Gestidn normativa y operativa de

la movilidad local

El PMUS de Aranda de Duero plantea propuestas que precisan diversos grados de
coordinacioén, situacion a la que se anade la pluralidad de los habitos y las dindmicas
de los desplazamientos de la poblacidn, y la necesidad de llegar a un compromiso
entre el Ayuntamiento, la ciudadania y todos los agentes que hacen vida en la
ciudad para desarrollar un nuevo modelo de movilidad sostenible, lo que justifica
intensificar sinergias normativas, operativas y de gestion del PMUS vy la planificaciéon
de la movilidad en general.

Medida 7.1. Gestidon normativa

En un municipio es imprescindible realizar una gestidon y armonizacién de las
normativas existentes de transporte a medida de la movilidad urbana sostenible e
igualitaria.

Como primer paso, el Gobierno Local deberd impulsar una ordenanza municipal
capaz de adaptar las necesidades de la ciudadania, nuevas normativas estatales,
tecnologias y modos de transporte utilizados para ordenar y satisfacer el uso seguro
de la infraestructura y servicio de movilidad de las personas y la planificacion del
transporte.

Redacciéon de una Ordenanza de Movilidad Sostenible

Ante la necesidad de redistribuir y organizar el viario de forma mas justa para la
convivencia, seguridad y accesibilidad universal de todas las personas usuarias, se
hace necesario construir un nuevo marco regulatorio especifico que armonice el
modelo de movilidad esperado.

El objetivo es crear una normativa precisa, amplia, estable, y al mismo tiempo
flexible, que ofrezca soluciones a los desafios presentes y futuros de la movilidad
urbana en Aranda de Duero, cambios tecnoldgicos de la movilidad, ordenaciéon de
servicios y nuevos modos de movilidad (p. ej. patinetes).

Esta regulacion debera simplificar y racionalizar la gestion administrativa de los
vehiculos de movilidad personal (VMP) y el desarrollo del urbanismo tactico. Para
ello, la ordenanza debera cumplir con principios de proporcionalidad que permitan
establecer criterios de regulacion para todo tipo de movilidad y cumplir las razones
de interés general que la motivan.

De esta forma, la ordenanza deberd englobar, como minimo, las siguientes normas
basicas de disposicion y aplicacion sobre los distintos modos de transporte:

e Obligaciones generales de convivencia civica y disciplina viaria (ajustadas a
las nuevas normativas de velocidad en vias urbanas)

e Disposiciones relativas a la ordenacion y sefalizacion vial

e Clasificacion viaria por tipologia de movilidad con la bicicleta

e Regulaciéon del estacionamiento de rotaciéon y de proximidad
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e Regular los requisitos esenciales de los modos de transporte colectivo

propuestos para favorecer la accesibilidad universal y movilidad de todas las
personas

La ordenanza debera ser de aplicacion extensiva a todo el ambito municipal, de las
actividades que se realicen en las vias, espacios y terrenos urbanos aptos para la
circulacidn y cuya competencia sea o haya sido cedida al Ayuntamiento de Aranda
de Duero, de manera que lo que se ordene afectard a las ordenanzas existentes de
movilidad, carga y descarga...prevaleciendo en todo caso la de Movilidad Sostenible
y sirviendo como base para futuras modificaciones.

Medida 7.2. Gestidén operativa

Con objeto de aprovechar al maximo las sinergias y experiencias aprendidas, se
considera prioritario la articulacion de un organismo centralizado que desemboque
en la gestidn estratégica de la movilidad e implantaciéon del PMUS desde una
perspectiva integral.

Por ello se propone la implantacidon de una Mesa de Trabajo por la Movilidad
Sostenible con la presencia de agentes institucionales, econdmicos y sociales del
municipio para determinar la mejor forma de integrar y aprovechar las sinergias
existentes en la implantacion del PMUS y desarrollo del nuevo modelo de movilidad.

Mesa de Trabajo por la Movilidad Sostenible

En lo que respecta a todo el proceso de armonizacidon operativo, la implementacion
real del PMUS depende de manera crucial del contexto de trabajo y compromiso de
las personas politicas, técnicas y poblacién en general para el desarrollo del modelo
de movilidad sostenible.

Por ello la movilidad centrada en las personas precisa de una estrecha colaboracidn
interdepartamental, con el fin de consolidar y alinear sinergias en los esfuerzos de
transformacion y optimizar los resultados e implantacion del PMUS.

Para ello, se propone un marco de gobernanza para el seguimiento de
implementacidén y resultados, a través de una estructura administrativa y de gestiéon
del PMUS. Cuya composicidon es mixta: representantes de diversos departamentos
del Consistorio, asociaciones y sociedad civil. Entre sus tareas podemos nombrar
las siguientes:

e Establecer un marco regulatorio de accién, apoyando la ejecucion del PMUS
y fortaleciendo las capacidades institucionales en el campo de la movilidad
municipal y supramunicipal

e Gestionar e impulsar mecanismos de control y seguimiento de las medidas
pactadas en este PMUS

e Mantener el enfoque armonizado e integrado de las medidas del PMUS con
la planificacion estratégica y urbana a nivel local y regional

e Prever mecanismos de informacidn y participacion de la ciudadania en la
implantacién y avance de las propuestas y acciones.
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e Colaborar con los diferentes departamentos y servicios del ayuntamiento en
las actuaciones de su competencia y en los ambitos de las medidas
propuestas

e Desarrollar un marco de evaluacion periddica del nivel de cumplimiento de
las medidas pactadas

e Facilitar y asesorar a la ciudadania sobre planes y ayudas de financiacion, de
caracter nacional y regional, para facilitar la transiciéon hacia vehiculos mas
eficientes

e Desarrollar campafnas de caracter pedagodgico sobre los valores de una
movilidad segura, igualitaria y sostenible dirigida a la ciudadania

En conclusion, la creacion de dicha mesa permitird estudiar y analizar el estado y
necesidades de la movilidad en tiempo real, permitiendo asi priorizar la ejecucion de medidas,
aprovechar convocatorias y ayudas dirigidas a municipios y/o particulares, asi como dar seguimiento
al estado de implantacion del PMUS.

Medida 7.3. Gestidn estratégica

Las medidas particulares se formulan a continuacion:

Planes especiales de movilidad para eventos de gran afluencia

La ciudad de Aranda acoge uno de los festivales mas relevantes de la escena
musical alternativa de Espafa. Un evento musical al aire libre que redne anualmente
a importantes artistas con una importante afluencia de personas, lo que conlleva en
determinados momentos saturaciones del espacio publico que tendran inevitables
repercusiones en la movilidad peatonal y motorizada sobre todo en el entorno del
lugar en el que se celebraran los conciertos.

Por ello, se prevé un estudio de movilidad sectorial con motivo a este evento,
proponiendo dispositivos especiales de policia, red de calles cortadas, acceso en
transporte publico e itinerarios peatonales para satisfacer las necesidades en
materia de movilidad y seguridad tanto de los asistentes al festival como del resto
de usuarios de la via publica y que durante la celebracién del citado evento se ira
adaptando a las necesidades derivadas de los flujos de asistentes.

Figura 35. Agloeracione en la celebr L Sonorama Ribera 2022
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Campaias de informacién y concienciacion

Para propiciar una modificacion real de los habitos de movilidad, se tiene que logar
motivar e implicar a la ciudadania mediante un proceso de sensibilizacion del modo
en gque nos movemos, como afecta al medioambiente y a nuestra salud, y como
podemos ser mas eficientes y sostenibles en cada desplazamiento cotidiano, un
paso necesario para el cambio cultural de la movilidad.

Por ello, y tras un primer momento analitico y propositivo de caracter técnico-
participativo para la elaboracion del PMUS, es necesario avanzar hacia la
comunicacion, divulgacion, fomento y promocion del conjunto de estrategias vy
medidas propuestas en este documento.

Por ello, se propone que el equipo gestor de la Mesa de Trabajo por la Movilidad
Sostenible (medida 7.2), en conjunto con la Junta Local de Gobierno, disefie y
realice una serie de campafas a través de las cuales se fomenten las propuestas que
se plantean en el PMUS.

Se recomienda la realizacion de campafas de promocién de la movilidad sostenible
de caracter genérico, especifico y transversales. Por ejemplo, campafas de
concienciacion sobre los efectos globales y locales de las emisiones provenientes
del transporte, asi como programas de reforestacidon en espacios verdes de la
ciudad para compensar las emisiones de CO2 en los que puedan colaborar toda la
ciudadania.

La finalidad serda crear conciencia de la necesidad de tomar iniciativas a nivel
individual. Para ello se propone la elaboracién de un catalogo y esquema de
actuaciones a desarrollar durante las implantaciones de las medidas PMUS, que
como minimo contenga temas relacionados con: la seguridad vial y la movilidad, el
transporte publico, la movilidad activa (bicicleta y desplazamientos a pie), la
movilidad sostenible o la concienciacion y sensibilizacidon ambiental.

Para estas acciones es recomendable que el Ayuntamiento cree convenios con
asociaciones o colectivos locales especializados en campanas de participacion que
fomenten y ayuden a la ciudadania a ser participe del cambio de movilidad a través
de las medidas del PMUS.

Planes de movilidad al trabajo

Los desplazamientos por motivo de trabajo suponen casi la tercera parte del total
de desplazamientos, lo que resulta preocupante que cerca del 80% de estos se
realicen en vehiculo privado.

Por ello la adopcion de medidas que minimicen los costes (medioambientales,
sociales y econdmicos) derivados de la movilidad cotidiana al lugar de trabajo se ha
de convertir en un objetivo que trascienda al trabajador e implica a las propias
empresas y a la administracion publica y operadores de transporte en busqueda de
soluciones de movilidad sostenible.

A efectos del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDEA), un plan
de transporte al trabajo (PTT) consiste, esencialmente, en la realizacién de un
conjunto de medidas elaboradas mediante un proceso participativo y ejecutadas
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por la direccion del centro de trabajo. Dichas medidas tienen por objeto racionalizar
los desplazamientos al lugar donde se desarrolla la actividad, tanto de sus propios

empleados como de clientes, proveedores y visitantes. Estas medidas se
acompafan de campafas de concienciacién y promocion.

Las medidas se orientan, normalmente, a incentivar el uso de modos de transporte
mas eficientes, fomentar un uso mas racional del coche y reducir la necesidad de
desplazamientos al centro de trabajo.

El Consejo de Ministros ha aprobado el Real Decreto 569/2020, de 16 de junio, por
el que se regulan las bases del programa de incentivos a la movilidad eficiente vy
sostenible (MOVES Il y MOVES IlI), en el que se recoge, entre otras, una linea de
ayudas dirigida a la implantacién de actuaciones de movilidad sostenible a los
centros de trabajo o centros de actividades que tengan como objetivo actuar sobre
la movilidad de los trabajadores, clientes o cualquier otro tipo de usuario en su
acceso a un centro de actividad de una entidad concreta, para conseguir una mayor
participacion de los modos mas eficientes.

Por ello, el objetivo de la Administracion local serd el facilitar y coordinar la puesta
en practica por la empresas de soluciones de movilidad sostenible. Siendo la Mesa
de Trabajo por la Movilidad Sostenible un espacio de trabajo idéneo para el
desarrollo de estas iniciativas.

En este contexto, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)
ha presentado el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible, en el cual se dispone
como obligatorio la elaboracion de planes de movilidad de empresas que superan
los 500 o0 mas empleados. Estos planes deberan establecer criterios homogéneos y
sinergias directas con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio para
potenciar la movilidad activa, la eléctrica, la compartida o el transporte colectivo o
bien apostar por flexibilizar los horarios de entrada y salida y el teletrabajo.
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Programa de costes

En lo referente a los constes de implantacién de la medida, se han considerado los
siguientes: el coste anual del funcionamiento de la Mesa de Trabajo por la Movilidad
Sostenible y de las actividades comunicativas descritas anteriormente.

Linea Estratégica 7. Gestion normativa y operativa de la movilidad local

Medidas Concepto Unidad ud Coste/Ud € Coste total (€) %
71 Elaboracion de la Ordenanza de Mobilidad Urbana Sostenible Competencia del Ayuntamiento
7.2 Oficina por la movilidad 1 Ud (afo) 30000,00 30.000,00 € 89,55%
7.3 Proceso de participacién y seguimiento 1 Ud(afio) 3500,00 3.500,00 € 10,45%
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL  .coonrrcerueneennnas 33.500,00 €
13 % GASTOS GENERALES ... 4.355,00 €
6 % BENEFICIO INDUSTRIAL . 2.010,00 €
SUMA DE G.G. Y BLl. oo 6.365,00 €
VALOR ESTIMADO .....coeeneee 39.865,00 €
0 O 837165 €
PRESUPUESTO BASE ... 48.236,65 €

El coste asociado a la elaboraciéon de la Ordenanza de Movilidad Urbana Sostenible,
correrd a cargo de la Junta de Gobierno Local, ya que podra realizarlo el propio
Ayuntamiento.

Priorizacion ciudadana

Las medidas anteriormente descritas han sido valoradas por la ciudadania a través
de una escala del 1 al 5, donde 1 significa "nada relevante” y 5" muy relevante”. Los
resultados obtenidos han sido los siguientes:

7.1. Redaccion de una Ordenanza de Movilidad Sostenible
158 respuestas

40
30

20
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7.2. Mesa de trabajo por la movilidad sostenible
158 respuestas
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7.3. Planes especiales de movilidad para eventos de gran afluencia (Ej. Sonorama), Campafias de

informacion y concienciacion)
157 respuestas
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Programa de seguimiento

Tabla 7. Cuadro de seguimiento Linea Estratégica 7

Indicador Unidad de Tipo de Periodicida
medlicion sondeo d*
Oficina de 2(2‘2;32
Gestion y o . Datos L
, L. N.2 de equipo . iniciar el
1S.7.1 Armonizacion de 1 Ayuntamien
o gestor del PMUS proceso de
Movilidad to . .
Sostenible implantacion
del PMUS
Exito de % e estrateqias Al finalizar el
1S.7.  implantacién de ? 9 . horizonte
. del PMUS 100 Inventario
2 las estrategias realizadas temporal del
PMUS PMUS
/S.7 Ordenanzas de Datos Al afio de
3' " movilidad N.2 de ordenanzas 1 Ayuntamien  implantacion
sostenible to del PMUS
/S.7. Camparias en nEoE c7mp ana/s ) /
4 colegios anuales para colegios a 7 Inventario Anua
ano
/S 7 Campaias bor N.2 de contenido
5' ’ re def soc/a'tljes relativo al PMUS en 15 Inventario Anual
Twitter al afio
/S 7 Espacios N.2 de espacios
6' * participativos al participativos 2 Inventario Anual
arno relativos al PMUS
/S 7 Encuestas de N.2 de encuestas de
7' * percepcion percepcion 1 Inventario Anual
ciudadana ciudadana al afio

Fuente: elaboracion propia
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